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Als ich Anfang der sechziger Jahre in einer kleinen Werkstatt meine Kfz-Lehre
beendete, da hatten die Gesellen noch die wichtigsten Einstelldaten fiir die
ver im Kopf. Werksunterlagen fir
das betreffende Modell hatten wir nicht. Der Motor-Leerlauf wurde nach dem
Gehor Fir die Za i stand nur eine simple Priflampe
zur Verfligung, und der Drehmomentschlissel trat nur dann in Aktion, wenn es
galt, die Zylinderkopfschrauben anzuziehen.

Derartige Ar sind . Auch der gut ausge-
bildete Fachmann kommt nicht mehr ohne moderne Priif- und Einstellwerk-
zeuge aus. Zudem muB er sich anhand von Werksunterlagen standig weiterbil-
den, soll die Arbeit richtig durchgefiihrt werden. Was fiir den Fachmann
selbstversténdlich ist, sollte fiir den Laien unerlaBlich sein. Auch er kann nicht
einfach drauflos reparieren. Mitunter geniigen schon kleine Einstellfehler, um
gréBere Schaden hervorzurufen. Deshalb empfiehit sich vor jeder Reparatur
am RENAULT 5 ein Blick in das vorliegende Buch. Das bietet sich auch des-
halb an, um vor Arbeitsbeginn den Umfang der Reparatur und den Schwierig-
keitsgrad zu ermitteln. Zudem wird deutlich, ob und welche Spezialwerkzeuge
erforderlich sind.

Firdie istdas A Bei
Schraubverbindungen, die in jedem Fall mit einem Drehmomentschlissel an-
gezogen werden miissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der be-
treffende Wert fett abgedruckt. Die nicht fett abgedruckten Anzugsmomente
geben zumindest einen Hinweis, falls nicht mit einem Drehmomentschlissel
gearbeitet wird, wie stark eine Schraube angezogen werden sollte.

Das vorliegende Buch bietet dem technisch versierten Heimwerker die not-
wendigen Grundlagen, Arbeiten an seinem RENAULT 5 selbst und richtig
durchzufiihren. Alle Arbeiten habe ich detailliert beschrieben, groBe Uber-
sichts- und Detailabbildungen bieten einen schnellen Einblick in den Arbeits-
ablauf.

Um die Fahrzeugwartung richtig und schnell durchfiihren zu kénnen, istjedem

kapitel eine War ibersicht zugeordnet. Dariiber hinaus erlau-
ben die zu jedem Kapitel geho Stor ein Auffin-
den und Ei 1 einer mogli F q

Auch der fachkundige Laie sollte allerdings nicht vergessen, daB es zur Uber-
wachung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit seines Fahr-

zeugs ist, inr a Absténden eine RENAULT-Werkstatt auf-
zusuchen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf |ede aktuelle technische Frage
eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die g hl an Rep , War-
tungs- und Pfleget in den Fallen die auftr

Probleme zufriedenstellend 18st.
Hans-Riidiger Etzold
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Der Motor

Der R 5 wird von einem flissigkeitsgekihlten 4-Zylinder-Rei-
henmotor angetrieben. Das Triebwerk ist im Motorraum quer
zur Fahrtrichtung eingebaut. Zum Einsatz kommen 2 grund-
sétzlich unterschiedliche Motortypen. Der OHV-Motor mit 1,0
bis 1,4 | Hubraum besitzt auswechselbare Zylinderlaufbuch-
sen, und die Nockenwelle befindet sich seitlich im Motorge-
hause (OHV = Over-Head-Valves = Ventile befinden sich
oben im Zylinderkopf). Der 1,6-I-Dieselmotor sowie die 1,7-I-
Benzinmotoren sind nach dem OHC-Prinzip gefertigt. Sie besit-

OHC-Motor

Der Motorblock ist aus GrauguB gefertigt. Bei hohem Ver-
schleiB oder Riefen in den Zylinderwanden kénnen die Zylinder
von einer Fachwerkstatt gehont, also ausgeschliffen werden.
AnschlieBend missen dann allerdings Kolben mit UbermaB
eingebaut werden.

Oben im Leichtmetall-Zylinderkopf befindet sich die Nocken-
welle. Sie wird Giber einen Zahnriemen von der Kurbelwelle an-
Die Nockenwelle betatigt Uber TassenstoBel die

zen trockene, nicht b Zylinderl
(OHC = Over-Head-Camshaft = Nockenwelle befindet sich
oben im Zylinderkopf).

OHV-Motor
In den aus GrauguB bestehenden Motorblock sind die Kolben-
lat . Bei hohem \ iB oder Riefen

!l
an den Zylinderwanden konnen die Laufbuchsen ausgewech-
selt werden. AnschlieBend missen dann allerdings neue Kol-
ben eingebaut werden. Im unteren Teil des Motorblocks befin-
det sich die K die von den Kt lagern abge-
stiitzt wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die Verbindung
zu den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle verbunden. Den
unteren AbschluB des Motors bildet die Olwanne, in der sich
das flr die Schmierung und Kuhlung erforderliche Motorl sam-
melt. Oben auf den Motorblock ist der Leichtmetall-Zylinder-
kopf aufgeschraubt. Die Vorteile des Leichtmetall-Zylinderkop-
fes liegen in der besseren Warmeleitfahigkeit und dem geringe-
ren spezifischen Gewicht gegeniber Grauguf.

Abgas- und gkriimmer sind \d auf einer Seite
an den Zylinderkopf angeschraubt. Die Nockenwelle befindet
sich seitlich im Motorblock und wird von der Kurbelwelle Gber
eine Einfachrollenkette angetrieben. Die Nockenwelle betatigt
uber lange StoBelstangen und Kipphebel die hangenden Ein-
und AuslaBventile.

Fiir die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die sich in der
Olwanne befindet und tber eine Schragverzahnung durch die

senkrecht hangenden Ein- und AuslaBventile. Das Ventilspiel
wird an den TassenstoBeln durch Einlegen von Scheiben unter-
schiedlicher Starke eingestelit.

Die Olpumpe befindet sich in der Olwanne und wird durch eine

Nebenwelle angetrieben. Der Antrieb der Nebenwelle erfolgt
durch den Zahnriemen, der auch die Nockenwelle antreibt.

Nockenwelle angetrieben wird. Das im Olsumpf ol
gelangt (iber Bohrungen und Leitungen zu den Lagern der Kur-
bel- und Nockenwelle sowie in die Zylinderlaufbahnen und zur
Kipphebellagerung.

Die Kahimittelpumpe ist vorn am Zylinderkopf angeflanscht.
Der Antrieb der Pumpe erfolgt durch die Nockenwelle (iber ei-
nen Keilriemen. Zu beachten ist, daB der Kuhimittelkreislauf
ganzjéhrig mit einer Mischung aus Kihlerfrost- und Korrosions-
schutzmittel sowie kalkarmem Wasser befullt sein muB.

Fur die Aufbereitung eines zindfahigen Kraftstoffluftgemi-
sches stehen ein Vergaser oder eine elektronische Einsprit-
zung zur Verfigung.

Der Zundfunke wird durch eine Transistorziindanlage oder
durch eine integrierte elektronische Ziindanlage erzeugt.

Zur |dentifizierung des Motors ist am Motorblock seitlich zwi-
schen Zundverteiler und Olfilter ein rechteckiges Schild ange-
nietet. In der oberen Zeile stehen der Motortyp, gefolgt von der
Motor-Kennummer und in der unteren Zeile die fortlaufende Fa-
brikationsnummer des Motors.

Die Bezeichnung des Motortyps erfolgt durch eine Kombination
von 2 Buchstaben und 1 Zahl, zum Beispiel: C1E.




Aufschliisselung

1. Buchstabe 2.Zahl 3. Buchstabe

Motortyp Zylinderkopftyp Hubr.incm?®

C GrauguBgehause |1 VentileinReihe |C 901-975
funffach gelagert nebeneinander E 1051 -1125

Einfach-Vergaser |J 1351 — 1425

F GrauguBgehause M 1576 — 1650
trockene Lauf- 2 VentileinReihe [N 1651 — 1750
buchsen nebeneinander

Register-Vergaser

3 Ventile in Reihe
nebeneinander
Einspritzanlage

8 Diesel

Motor aus- und einbauen

Der Motor wird ohne Getriebe nach oben ausgebaut. Abgas-
und Ansaugkrimmer sowie Vergaser und Generator bleiben
am Motor angebaut. Zum Ausbau des Motors wird ein Kran be-
notigt.

Beschrieben wird der Ausbau des OHV-Motors ohne Turbola-
der oder automatischem Getriebe. Der Turbomotor muB
ebenso wie der OHC-Motor zusammen mit dem Getriebe aus-
gebaut werden.

Da auch auf der Wagent ite einige 1gen geldst
werden missen, werden vier Unterstellbocke sowie zum Auf-
bocken des Wagens ein Rangierheber benétigt. Vor der Mon-
tage im Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken geschitzt
werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung konnen die elektrischen Lei-
tungen bezieh ise L - oder Kihimi au-
che unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im einzelnen
nicht auf jede Variante eingegangen werden kann, emp! es
sich, die jeweilige Leitung vor dem Abziehen mit Tesaband zu
kennzeichnen.

Ausbau
® Massekabel und Pluskabel von der Batterie abklemmen.

® Motorhaube ausbauen. Dazu Umrisse der Scharniere und
Befestigungsschrauben mit Filzstift nachfahren. Niet fir
Hauben-Sicherungsseil abbohren. Motorhaube durch Hel-
fer abstitzen lassen. Schrauben herausdrehen und Haube
abnehmen.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70.

Kihimittel ablassen, siehe Seite 60.

Kahler ausbauen siehe Seite 57.

Unteren und oberen Kihimittelschlauch sowie die beiden
Heizur g von der K abziehen,
vorher Schellen ganz 6ffnen und zuriickschieben.

® Keiliemen ausbauen, siehe Seite 28.

® K ulauf- und R g trennen. Dazu Verbin-
dungsschlauche unterhalb des Thermoschalters abziehen.
Leitungen mit geeigneten Stopfen verschlieBen. Eventuell
auslaufenden Kraftstoff mit Lappen auffangen.

® hal K: ie an Zylinderkopf ab-
schrauben.

® Samtliche Kabel und Schlduche, die zum Motor fihren, mit
Tesaband kennzeichnen und abklemmen. Zum Beispiel
vom: Anlasser, Temperaturfihler, Verteiler (von Klemme 1

der Zdndspule und mif Zi der Verteiler-
kappe), Generator, Oldruckschalter.
o N\ unter Kihimittel élter trennen

und Kabelstrang Gber Motor legen.

@ Unterdruckschlauch fir Bremskraftverstarker am Ansaug-
rohr abziehen. Falls eine Klemmschelle vorhanden ist,
Schelle mit Seitenschneider trennen und beim Einbau ge-
eignete Schraubschelle verwenden.

@ Gaszug und Starterzug ausbauen, siehe Seite 65.

R-1043

® |EZ-Ziindung: Impulsgeber ausbauen.
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.

® Verbindur Moto i b
® Sct fur Sch d




R-1042

iemenscheibe so )

Motor an der K 3
daB der Keil fir die Befestigung der Riemenscheibe an der
Kurbelwelle nach oben zeigt.

Kurbelwellen-Riemenscheibe mit Nabe abschrauben.
Vorderes Abgasrohr am Kriimmer abschrauben.
Anlasser ausbauen, siehe Seite 181.
Verbindungsschrauben Motor/Getriebe herausdrehen.

Mot.878

R-1045

® Bolzen —A- und —B— ausbauen.

@ Untere Befestigungsmutter des rechten Motorlagers ab-
schrauben

® Getriebe mit Werkstattwagenheber abstitzen, dabei Holz-
oder Gummizwischenlage zwischen Heber und Getriebe
einsetzen.

@ Motor mit Montierhebel vom Getriebe abdriicken.

® Motor anseilen. Dazu geeignetes Seil oder eine Kette an
der Aufhangedse des Motortragers einhangen. Motor mit
Werkstattkran leicht anheben.

® Prifen, ob samtliche Schlauche und Leitungen, die vom
Motor zum Aufbau flhren, abgezogen sind. AnschlieBend
Motor herausheben

Achtung: Der Motor muB3 beim Herausheben sorgfaltig gefihrt

werden, um Beschadigungen am Aufbau und insbesondere an

der rechten Antriebswelle zu vermeiden.

Einbau

® M ger, Kahimittel-, Ol- und K auche auf Po-
rositat oder Risse prufen, falls erforderlich erneuern.

@ Kupplungsausricklager auf leichten Lauf und Ausrickhe-
bel auf Leichtgangigkeit prifen.

® Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen

® Verzahnung der Kupplungswelle reinigen und mit MoS;-
Schmierfett leicht schmieren.

® Motor vorsichtig in den Motorraum absenken und am Ge-
triebe anflanschen, dabei Zentrierbolzen einsetzen.

Achtung: Falls die Verzahnung der Kupplungswelle nicht in

das Schwungrad eingreift, Kurbelwelle des Motors mit Steck-

nuB an der Zentralschraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe

etwas verdrehen.

® Verbindungsschrauben Motor/Getriebe einsetzen und fest-
schrauben.

® Untere Befestigungsmutter fir rechtes Motorlager an-
schrauben, nicht festziehen.

® Motor durch Schittelbewegungen spannungsfrei einrich-
ten. AnschlieBend Befestigungsmutter fur Motorlager mit
40 Nm festziehen.




@ Anlasser anschrauben, B = Montagevorrichtung.

R-2604

Vorderes Abgasrohr am Krimmer anschrauben. Schrau-
ben festziehen, bis die Federwindungen anliegen und dann
um 12 Umdrehungen I6sen.

|EZ-Ziindung: Impulsgeber einbauen.
Kupplungsschutzblech anschrauben
Verbindungsstrebe Motor/Getriebe anschrauben.

Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 110 Nm anschrauben.
Vorher Schraube mit Sicherungsmittel, zum Beispiel Loc-
tite, bestreichen. Damit die Riemenscheibe beim Festzie-
hen arretiert ist, 1. Gang einlegen und FuBbremse betati-
gen.

® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85.

® Keilriemen einbauen und spannen

@ Gaszug und Starterzug einbauen und einstellen, siehe
Seite 65/66

@ Samtliche Kabel und Schlduche entsprechend der ange-
brachten Markierungen aufschieben.

@ Kihler einbauen, siehe Seite 57.

@ Olstand in Motor und Getriebe prifen, gegebenenfalls auf-
fallen.

® Kuhimittel auf Gefrierschutz prifen und auffillen, siehe
Seite 60.

@ Luftfiltereinsatz reinigen, gegebenenfalls Einsatz erneuern,
siehe Seite 70.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 70.
® Massekabel und Pluskabel an die Batterie anklemmen.

® Zindzeitpunkt prifen, falls erforderlich einstellen, siehe
Seite 38.

® Leerlauf prifen, gegebenenfalls einstellen, siehe Seite 64.

® Motor auf Betri P bringen, Kut
Uberprifen und samtliche Schlauchanschlisse auf Dicht-
heit prifen.

Ventilspiel prifen, siehe Seite 25.

Motorhaube einbauen, siehe Seite 151.

Zylinderkopf aus- und einbauen

Zylinderkopf nur bei abgekiihltem Motor ausbauen. Abgas- und
Ansaugkri bleiben . Austihrlich beschrie-
ben wird der Ausbau am 1,0 — 1,4-I-Motor, fir die anderen Mo-
tor-Versionen werden spezielle Hinweise gegeben.

Eine defekte Zylir
erkennbar:

1tung ist an folgy ) )

B Leistungsverlust.
W Kohlfli
Motor.
B Olverlust.
W Kuohliflussigkeitim Motordl, Olstand nimmt nicht ab, sondern

zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am Peil-
stab, Ol dunnflissig.

lust. WeiBe Abg 1 bei

W Motordl in der Kuhlflissigkeit.
B Kahlflussigkeit sprudelt stark.
B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern

Ausbau

@ Batterie-N

® Vorderes Abgasrohr am Krimmer abschrauben, siehe
Seite 82.

Kuhimittel ablassen, siehe Seite 60.

Kuhimittel- und Heizungsschlauche von der Kuhimittel-
pumpe abziehen.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70.

Keilriemen ausbauen, siehe Seite 28.
® Generator ausbauen, siehe Seite 178.




® Alle Zindkerzenstecker abziehen, Zundverteiler aus-
bauen, siehe Seite 39.

Kraftstoffilter ausclipsen.
Zylinderkopfdeckel abschrauben.
Kraftstoffschlauch am Vergaser abziehen.

Elektrische Leitungen zum Zylinderkopf mit Tesaband
kennzeichnen und abziehen. Zum Beispiel: braune Leitung

vom Ti srfGhler, M am 2y pf, wei-
Bes Kabel am Vergaser.

® Gas- und Starterzug ausbauen, siehe Seite 65,

® Ur ich vom am An-
saugrohr Ki gec mit Sei-

tenschneider durchschneiden und beim Einbau geeignete
Schraubschelle verwenden.

® 1,7-I-Motor, 1,6-I-Dieselmotor: Zahnriemen ausbauen,
siehe Seite 22.

Dieselmotor: Haltestitze fiir Ansaugkrimmer sowie Gene-
rato g am 1.

® Samtliche Zylinderkopfschrauben ca. 2 Umdrehung lésen.
AnschlieBend Zylir P 1 h )

® Zylinderkopf I6sen und leicht anheben. LaBt sich der Zylin-
derkopf nicht abheben, Holzkeil ansetzen und mit Hammer
vorsichtig nach oben schlagen.

® StoBelstangen herausnehmen und so ablegen oder kenn-
zeichnen, daB sie beim Einbau an der gleichen Stelle wie-
der eingesetzt werden konnen.

® Zylinderkopf herausnehmen.
Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der Dicht-

flache absetzen, dabei konnten voll gedffnete Ventile bescha-
digt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten ablegen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf achten,
daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen. Bohrun-
gen mit Lappen verschlieBen.

R-1077

Achtung: Die Dichtfliche vom Leichtmetall-Zylinderkopf nie-

mals mit einem Metallschaber reinigen. Eventuell Reinigungs-

mittel »Décabloc«, erhaltlich bei RENAULT, aufstreichen. 10

Minuten einwirken lassen, dann Dichtungsreste mit einem

Holzspachtel entfernen.

® Uberstand der Laufbuchsen prafen, siehe Seite 17.

@ Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung auf Planheit prifen. Die maximal zulassige
Verformung darf 0,05 mm betragen, gegebenenfalls nach-
arbeiten (Werkstattarbeit).

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen Gber-
prifen.

® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben im Motorblock sorg-
faltig von Ol und anderen Rickstanden reinigen.

® Zylir p ing grur
ches Dichtmittel verwenden.

ersetzen. Kein zusatzli-

Achtung: Beim Dieselmotor sind je nach Kolbeniberstand
Dichtungen in 3 unterschiedlichen Dicken eingebaut. Die Dich-
tungsstérken sind durch 1, 2 oder 3 Punkte am Rand der Dich-
tung gekennzeichnet. Bei Ersatz nur Dichtung mit gleicher
Punktezahl wie ausgebaut verwenden.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB sich beim Auflegen der
Dichtung/des Zylinderkopfs alle Kolben auf halber Hohe befin-
den, also kein Kolben auf OT (oberem Totpunkt) steht, sonst
kénnen Motc aden Ki V2 Umdrehung
weiterdrehen, nach Einbau wieder zurlickdrehen, siehe auch
Kapitel »Zahnriemen aus- und einbauen«.

® Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, daB keine
Bohrungen verdeckt werden. Die Markierung »HAUT TOP«
auf der Zylinderkopfdichtung muB nach oben zeigen

® Zentrierstifte einschrauben.

15



@ Stehen die Zentrierstifte nicht zur Verfiigung, konnen Fah-
rungsstifte selbst angefertigt werden. Dazu an 2 alten Zylin-
derkopfschrauben den Kopf absagen und jeweils eine Nut
fur den Schraubendreher anbringen.

® Zylinderkopf aufsetzen

StoBelstangen einsetzen.

® Grundsatzlich neue Zy rauben verwenden.
Zylinderkopfschrauben leicht eindlen.

@ Alle Zylinderkopfschrauben einsetzen und handfest anzie-
hen

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufihren. Vor dem Anziehen der Schrau-
ben sollte der Drehmomentschldssel auf seine Genauigkeit
Uberpruft werden. AuBerdem ist die Anzugsreihenfolge genau
einzuhalten.

CXCRONOXO)
CRONGRONO)

R-1013

1,0-/1,1-/1,4-1-Motor:

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
einem Drehmomentschlissel und 25 Nm anziehen. An-
schlieBend alle Kopfschrauben in der richtigen Reihenfolge
mit 60 Nm festziehen. Zum Anziehen der Schrauben wird
eine StecknuB SW 17 mit Verlangerung benotigt.

1,7-I-Motor, 1,6-I-Dieselmotor:

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
einem Drehmomentschlissel und 30 Nm anziehen. An-
alle Kop iben in der i F
mit 70 Nm festziehen

® Zum Setzen der Schrauben eine Pause von mindestens 3
Minuten einlegen und anschlieBend alle Schrauben voll-
standig lésen

® Zylinderkopfschrauben in richtiger Reihenfolge mit Dreh-
momentschlissel und 20 Nm anziehen.

@ Samtliche Schrauben in der vorgeschriebenen Reihenfolge
mit starrem Schliissel um den Winkel 123" + 2" in einem
Zug weiterdrehen

Achtung: Um die 123° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinn-
voll, entsprechende Markierungen am Zylinderkopf anzubrin-
gen. Dazu Schlissel auf Schraube aufsetzen und im Abstand
von 123° eine Markierung mit Kreide anbringen. Gegebenen-
falls aus Pappe eine 123™-Winkelscheibe ausschneiden. Es
kann auch die Winkelscheibe HAZET 6690 fur den drehwinkel-
gesteuerten Schraubenanzug verwendet werden.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 22.

Verteiler einbauen, Zindkabel anschlieBen, siehe Seite 39.
Ventilspiel einstellen, siehe Seite 25.

Zylinderkopfdeckel einbauen.

Generator einbauen, siehe Seite 178.

Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 28.

Samtliche Kuhimittel-, Kraftstoffschlauche aufschieben und
mit Schellen sichern.

Elektrische Leitungen entsprechend der angebrachten
Markierungen anklemmen.

Gas- und Starterzug einbauen und einstellen.

Unterdruckschlauch vom Bremskraftverstarker am Verga-
ser aufschieben.

Vorderes Abgasrohr am Abgaskriimmer anschrauben.

Kuhimittel- und Heizungsschlduche an der Kohimittel-
pumpe aufschieben und mit Schellen sichern.

Kuhimittel auffallen, siehe Seite 60.

Olstand im Motor prifen, gegebenenfalls Ol nachfillen.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer defekten
Zylinderkopfdichtung, empfiehlt sich ein vorgezogener o8
wechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels, da sich im
Motorol Kihlflissigkeit befinden kann.
Batterie-Massekabel anklemmen

Luftfilter einbauen, siehe Seite 70.

Zindzeitpunkt prifen, gegebenentfalls einstellen.

Leerlauf und CO-Gehalt prifen, gegebenenfalls einstellen,
siehe Seite 64.

Achtung: Beim 1,0 — 1,4-I-Motor nach einer Fahrstrecke
von 500 km Zy und Ven-
tilspiel erneut einstellen. Diese Arbeiten konnen bei kaltem
oder warmem Motor durchgefiihrt werden. Kalter Motor: Motor
hat Umgebungstemperatur; warmer Motor: ca. 50 Minuten
nach dem Abstellen des betriebswarmen Motors.

2Zylinderkopfdeckel abschrauben.

Zylinderkopfschrauben einzeln um 'z Umdrehung lésen
und mit einem Drehmomentschlissel und 60 Nm festzie-
hen.

Ventilspiel einstellen, siehe Seite 25.




Zylinderkopf auf Planheit prifen

@ Zylinderkopf ausbauen.

[(o6140

® Zylinderkopf mit einem Ausrichtlineal und einer Fihllehre in
Lange und Breite auf Durchbiegung priifen. Die maximal
zulassige Durchbiegung darf 0,05 mm betragen, andern-
falls Zylinderkopf nacharbeiten lassen. Dabei darf jedoch
die Mindesthohe des Zylinderkopfes nicht unterschritten

werden
Motortyp | Kenn-Nr 2Zylinderkopfhéhe inmm
Normal  |MindestmaB

CI1E G750, 752 70,15 69,65
cic A700 70,90 70,40
Cl1E 754,B756
cic B706 72,20 71,70
Cu A768,780
caJ M780, 788, 798,

V789, F700,Q781
caJ G782,7784 72,50 72,00
cuJ 782,784,G788 73,50 =
c3J 760 72,50 72,007
F2N G742, H740 169,50 ="
F3N 702,G716,H717
F8M D720,730 159,50 ="

') Der Zylinderkopf darf nicht abgeschliffen werden

%) Es muB unbedingt eine 0,5 mm starkere Zylinderkopfdich-
tung montiert werden.

Achtung: Falls zur korrekten Nacharbeitung die Mindesthohe
des Zylinderkopfes unterschritten werden miBte, ist ein Aus-
tausch des Zylinderkopfes erforderlich.

® Zylinderkopf einbauen

Uberstand der Laufbuchsen priifen

® Zylinderkopf ausbauen.

’ /'
I

s 6 Jf\mms\

® Auflageplatte mit handelstblicher MeBuhr am Motorblock
anschrauben

® Mit der MeBuhr Uberstand der Laufbuchsen gegeniber
dem Motorblock messen.

® Der Uberstand muB beim 1,0-/1,1-I-Motor im Bereich zwi-
schen 0,04 mm und 0,12 mm liegen, beim 1,4-I-Motor zwi-
schen 0,02 mm und 0,09 mm (ohne Dichtring).




Das Zylinderkurbelgehduse

1,1-I-Motor




Die Kurbelgehause-Entliiftung

Die Kurbelgehause-Entliftung ist erforderlich, damitim Kurbel-
gehause kein schadlicher Uberdruck entstehen kann.

Da die Kolbenringe nicht vollstéandig abdichten kénnen, gelan-
gen Verbrennungsgase in das Kurbelgehéduse. Vermischt mit
heiBen Ol- und Kraftstoffdampfen kann sich dadurch ein fir den
Kurbeltrieb schadlicher Uberdruck aufbauen. Um dies zu ver-
meiden, werden die Gase uber einen Verbindungsschlauch
vom Motor abgesaugt und verbrannt.

Je nach Motor ist die Kurbelgehause-Entliftung unterschied-
lich ausgelegt

OHV-Motor mit Einfachvergaser

cic
CIE
c1J

OHV-Motor mit Registervergaser

® Die Gase werden am Zylinderkopfdeckel abgesaugt und di-
rekt dem Ansaugkrimmer beziehungsweise Gber ein T-
Stiick dem Vergaser zugef(hrt.

® In den Kurbelgehduse-Entliftungsschlduchen befinden
sich Reduziersticke von 1,5 beziehungsweise 1,7 mm @.

Ach Fehit ein Rec bei einem Fahrzeug, dessen
EntlGfte if darauf ist, so fihrt das zu ei-
nem unregelmaBigen Motorlauf aufgrund eines stark abgema-
gerten Kraftstoffluftgemisches.

Steuerkette aus- und einbauen
OHV-Motor

Ausbau

® Motor auf OT stellen, siehe Seite 39.
® Olwanne ausbauen, siehe Seite 50.
® Kraftstoffleitungen ausbauen

® Steuergehausedeckel abschrauben

® Kettenspanner ausbauen.

@ Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad abschrauben
Falls vorhanden, vorher Sicherungsblech zurickbiegen.

® Nockenwellenrad zusammen mit der Steuerkette abneh-
men.




Einbau
@ Dichtfiache fir Steuergehausedeckel reinigen.

® Nockenwellenrad mit der Markierung nach auBen (sichtbar)
aufschieben.

@ Steuerrdder von Nockenwelle und Kurbelwelle so dre-
hen, daB sich die Markierungen auf den Radern und die
Mittelpunkte der Wellen auf einer Linie befinden.

® Nockenwellenrad abziehen. Achtung: Dabei Nockenwelle
nicht verdrehen.

@ Steuerkette auf Nockenwellen- und Kurbelwellenrad aufle-
gen.

® Nockenwellenrad aufschieben und Stellung der Steuerra-
der zueinander nochmals Uberprifen. Die Markierungen
missen auf einer Linie liegen.
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Achtung: Das Nockenwellenrad kann mit unterschiedlichen
Schrauben befestigt werden. 1. Schraubenléange = 20 mm, mit
4 mm starker Distanzscheibe und Blechsicherung, Anzugs-
drehmoment: 20 Nm. 2. Schraubenlange = 30 mm, mit 5 mm
starker Distanzscheibe, ohne Sicherungsblech, Anzugsdreh-
moment: 30 Nm.

® Nockenwellenrad mit Drehmomentschlissel festschrau-

ben. Falls erforderlich, vorher Sicherungsblech auflegen

@ Gegebenenfalls Schraube mit Sicherungsblech sichern

Kettenspanner einbauen und Steuergehausedeckel an-
schrauben

Kraftstoffleitungen einclipsen.

@ Olwanne einbauen.

Motor einbauen

Kettenspanner aus- und einbauen
OHV-Motor
Der Kettenspanner spannt die Steuerkette durch die Federkraft

einer Druckfeder. Um die Steuerkette ausbauen zu kénnen,
muB vorher der Kettenspanner ausgebaut werden.

B R-1059

Achtung: Je nach Modell kénnen 2 unterschiedliche Ausfih-
rungen —A/B— des Kettenspanners eingebaut sein




Ausbau

@ Olwanne ausbauen, siehe Seite 50.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe ausbauen, siehe Seite 13.
@ Steuergehausedeckel abschrauben. Dichtflache reinigen.

Ausfiihrung —A—

@ Falls nur die Steuerkette ausgebaut werden soll, empfiehit
es sich, den Kettenspanner mit einem Draht —1— im zu-
sammengedriickten Zustand zu fixieren.

@ Kettenspanner abschrauben.
Zerlegen

([0

0.2

(-]

Zusammenbauen

R-1027

@ Kolben mit Feder in den DruckstoBel einsetzen und mit der
Hand drehen, bis er einrastet. Zum Drehen kann auch ein 3
mm-Inbusschlissel verwendet werden

® Dr in das Spar 1ause einsetzen. Dabei zwi-
schen StdBel und Gehause eine ca. 2 mm starke Distanz-
platte einsetzen.

@® Kettenspanner am Motorblock anschrauben.

@ Distanzplatte —2— herausnehmen und DruckstoBel an das
Spannergehause andriicken. Dadurch entriegelt sich der
Kolben des Kettenspanners automatisch und spannt die
Steuerkette.

Ach Neue Kettenspanner werden zusammen mit einer

® Umden Kettenspanner zu priifen, Draht langsam l6sen und
DruckstoBel —1—, Kolben —3— und Spannfeder —2— aus
dem Gehause —4— herausnehmen.

Distanzplatte aus Kunststoff geliefert.
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Ausfiihrung -B—

Achtung: Der Kettenspanner kann nur mit dem RENAULT-

Werkzeug Mot.761 aus- und eingebaut werden.

@ 2Zylinderformigen Teil des Werkzeuges so Uber die Fuh-
rungsachse des Kettenspanners schieben, daB der Schiitz
in den federbelasteten Arm des Spanners eingreift.

@ Kettenspanner mit Werkzeug nach auBen drehen und
Spannfeder einrasten.

@ Befestigungsschraube fir Kettenspanner abschrauben

Kettenspanner abnehmen.
@ Kettenspanner mit Montagewerkzeug so am Motorblock

einsetzen, daf die Federenden eingreifen und der Schiitzin
der Hulse Uber den Stift am Motorblock greift.

Schraube mit Unterlegscheibe ansetzen und festschrau-
ben

Montagewerkzeug abnehmen, dabei muB sich der Feder-
spanner an die Steuerkette anlegen

Steuergehausedeckel anschrauben. Wenn beim Ausbau
eine Korkdichtung vorhanden war, Dichtung ereuern. An-
dernfalls Dichtflache mit 1 Raupe Dichtmasse bestreichen,
siehe auch Olwanne einbauen auf Seite 50.

Olwanne einbauen, siehe Seite 50.

Kurbelwellen-Riemenscheibe anschrauben

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85.

Zahnriemen aus- und einbauen
OHC-Motor

Der Zahnriementrieb

R-1060

L» &

Ausbau

Keilriemen ausbauen, siehe Seite 28.

Kurbelwelle auf OT fir Zylinder 1 stellen und Einstellung
nicht mehr veréndern, siehe Seite 39.
Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben. Dazu 1. Gang
einlegen, Handbremse anziehen und dadurch Riemen-
scheibe blockieren.

Zahnriemenschutz ausbauen

OT-Stellung des Motors nochmals kontrollieren. Motor muB
unbedingtim OT stehen.

Dieselmotor: Einspritzpumpenrad mit geeignetem Dorn
arretieren. Die Fachwerkstatt verwendet hierzu das Spe-
zialwerkzeug RENAULT Mot.1054.

Spannrolle mit Maulschlssel halten und Klemmutter mit
Ringschlssel lésen. Die Abbildung zeigt nicht den R5-Mo-
tor.

Zahnriemen entspannen, dazu Spannrolle nach rechts dre-
hen. Zum Spannen des Zahnriemens wird die Spannrolle
nach links gedreht

Zahnriemen abnehmen, anschlieBend Stellung der Zahnra-
der nicht mehr verandern




Einbau

® Zahnriemen auf Ki und Zwischer auf-
legen.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe mit einer Schraube befesti-
gen.

@ Prifen, ob sich die Nockenwelle in OT-Stellung fir Zylinder
1 befindet. Gleichzeitig missen die Markierungen am
Schwungrad {bereinstimmen. Der Motor befindet sich
dann in OT-Stellung fir Zylinder 1. Achtung: Falls die Nok-
kenwelle (ber einen gréBeren Winkel verdreht werden
muB, darauf achten, daB kein Kolben im oberen Totpunkt
(OT) steht, sonst kdnnen Ventile oder Kolben beschadigt
werden. Gegebenenfalls Kurbelwelle ca. 90° (s Umdre-
hung) vor oder nach OT stellen. Dabei Riemenscheibe je-
doch insgesamt nicht weiter als 90° verdrehen.

Zahnriemen auf das Nockenwellenrad und beim Dieselmo-

t f Einspritz, fli ;
or:autdes Einspritzpumpenras aufiegen @ Ventilfeder mit RENAULT-Spezialwerkzeug Mot.382 her-

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die unterdriicken.
Nockenwellen- noch die Kurbelwellenstellung verandert wer-
den. Sonst kénnen schwerwiegende Schaden am Motor ent-
stehen, beziehungsweise der Motor gibt nicht mehr seine volle
Leistung ab. Nachdem der Zahnriemen gespannt wurde,

Achtung: Zum Spannen der Ventilfedern kann auch ein han-
delstblicher Ventilfederspanner eingesetzt werden. Je nach
verwendetem Werkzeug missen dann aber Ansaug- und Ab-
gaskrimmer abgeschraubt werden.

Ei von K und Einspritz-
pumpe beim Di ® Ventilkegelsticke abnehmen.
® Zahnriemen spannen, dazu Spannrolle nach links drehen
und Klemmutter festziehen. Zahnriemenspannung mit dem
RENAULT-Spezialwerkzeug prifen, Sollwerte beim Ben- D
zinmotor: 7,5 mm + 0,5 mm (kalt), 5,5 + 0,5 mm (warm).
Di 15,5+ 1 mm. Achf Bet aBig kann die

Spannung so eingestellt werden, daB sich der Zahnriemen
zwischen Umlenkrolle und Zwischenwellenrad gerade um
ca. 90° drehen laBt, siehe auch Abbildung 13-081. Die
Zahnriemenspannung muf dann jedoch umgehend in einer
Werkstatt (berprift werden. Bis dahin sind hohe Motor-

drehzahlen zu vermeiden. s
N
® Di Al n fur Einspri iabneh- §
pritzpump: X
men. §'§
° Kurbglwelle zweimal in Motardtehricmung durchdrehen \\\\)’Zg
und Einstellung nochmals Gberprifen. _\\“%§
Achtung: Beim Dieselmotor nach dem Spannen immer Ein- /4\

stellung der Einspritzpumpe prifen lassen (Werkstattarbeit).
® Kurbelwellen-Riemenscheibe abnehmen.

@ Zahnriemenschutz einbauen.

91 Bueiveliniio mensoliclbe iestseiiadsen: @ Feder entspannen und Federteller oben, Ventilfeder sowie

@ Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 28. Federteller unten abnehmen.
@ Ventil zur Brennraumseite aus dem Zylinderkopf herauszie-

. . hen.
Ventil aus- und einbauen

OHV-Motor

@ Nachstes Ventil ausbauen.

Ausbau

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden.
Damit keine Verwechselungen vorkommen, empfiehlt es sich,
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

® Zylinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten ablegen.
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Einbau @ Ventil von der Brennr ite her in die Vi ihrung ein-
fUhren und Spiel durch seitliches Hin- und Herbewegen des
Ventils prifen.

Vor Einbau der Ventile VentilfGhrungen prifen, eventuell Ven-
tilsitze nacharbeiten.

Achtung: Wird ein neues Ventil eingebaut, auf jeden Fall vor- ® Zum Prifen Stahllineal anlegen. Es darf normalerweise

her Ventilsitz nacharbeiten. Als Ersatzteil sind Ventile mit unter- kein Spiel vorhanden sein.
i Nuten am i erhaltlich. Fir den Einbau ® Gegebenenfalls Ventilfihrungen ermneuern lassen (Werk-
sind daher unter Umstanden neue Ventilkegelstiicke erforder- stattarbeit).
lich.
@ Ventilschaft an der Ar der Ventil (cke ent- p el
graten Ventilsitz im

@ Ventilschaft und Ventilfiihrung mit Motordl leicht eindlen Zyllnderkopf nacharbeiten
und Ventil einsetzen.
Ventilsitze mit VerschleiB- oder Verbrennungsspuren kénnen

@' Venitalioruntanieinsatzen. nachgearbeitet werden, solange die Korrekturwinkel und Sitz-

® Ventil und oben 1. Die Ventilfe- breiten eingehalten werden. Andernfalls muB der Zylinderkopf
dern mussen mit den engeren Windungen zum Zylinder- ersetzt werden. Ventilsitzringe konnen mit den Ublichen Werk-
kopf zeigen. stattmitteln erneuert werden. Fir das Nacharbeiten wird ein

® Ventilf mit Spanner \driicken und Ventilk Ventilsitz-Drehgerat ben6tigt. Diese Arbeiten sollte man von ei-
gelsticke einsetzen. Ventilfeder langsam entspannen und ner Fachwerkstatt durchfihren lassen.

dabei auf richtigen Sitz der K achten. Acht
Unterschiedliche Kegelstiicke fir Ein- und AuslaBventile
nicht verwechseln.

AnschlieBend nachstes Ventil einbauen. Dabei Ein- und
AuslaBventil nicht verwechseln.

@ Zylinderkopf einbauen.

Ventilfiihrungen priifen

Bei Instandsetzungsarbeiten an einem Zylinderkopf mit undich-
ten Ventilen genigt es nicht, die Ventile und Ventilsitze zu bear-
beiten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBerdem drin-
gend erforderlich, die Ventilfihrungen auf VerschleiB zu prifen.

Besonders wichtig ist die Prifung an Motoren mit langerer Lauf- s
zeit. Verschlissene VentilfGhrungen gewahrleisten keinen zen-
trischen Ventilsitz und fihren zu hohem Olverbrauch. Ist der E = \‘I’e"":'s"m'e"e 3 3 z"":':s"l
5 : % {42 - Ventilfuhrung - Venti

Verschlei zu groB, sind die VentilfGhrungen zu erneuern H — Hohe Ventirand 2 - Zylinderkop!
(Werkstattarbeit).
® Veniil ausb 1,1-I-Motor

SRR, Ventilschaft-: 7mm
@ VentilfGhrung mit einer Zylinderburste reinigen. Sitzwinkel: 45°

Sitzbreite EinlaBventil: 1,1—1,4 mm

Sitzbreite AuslaBventil: 1,4—1,7 mm
- EinlaBventil: 34,5 mm

: 31.3mm

® AnschlieBend Ventile/Ventilsitz einschleifen.

W-1034 L) ]
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Ventilsitz einschleifen

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen Venti-
len ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf nicht un-
bedingt erforderlich.

® Die Ventile darfen nur mit feinkorniger Schleifpaste einge-
schliffen werden. Fir die notwendigen Drehbewegungen
wird ein Gummisauger auf den Ventilteller gesetzt. Rillen-
bildung auf den Sitzflachen beim Einschleifen 1aBt sich
durch haufiges Anheben und gleichméaBiges Weiterdrehen
des Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermeiden.

Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorgfaltig

zu entfernen.

® Geprift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild sowie
mit Kraftstoff; Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in Brennraum
einfallen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventilfihrung auslau-
fen. Sonst Schleifvorgang wiederholen.

Ventilspiel priifen/einstellen

Um unterschiedliche Warmeausdehnungen im Ventiltrieb zu
pensieren, muB ein vorhanden sein

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelmasig. In extremen Fallen kénnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile beziehungsweise Ventilsitze ver-
brennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt we-
gen mangelhafter Zylinderfullung weniger Leistung ab, der Mo-
torlauf ist unregelmasig.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewliinschten Er-
folg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein unzu-
lassiges Spiel in den Ventilfihrungen haben und am Schaft-
ende nicht eingeschlagen sind.

Das Ventilspiel ist jeweils nach Reparaturen oder wenn Gerau-
sche am Ventiltrieb auftreten zu prifen beziehungsweise ein-
zustellen. Eine Prifung im Rahmen der Wartung ist nicht vorge-
sehen. Achtung: Beim Turbomotor ist das Ventilspiel im Rah-
men der 1. Inspektion zu prafen.

Das Ventilspiel kann bei kaltem oder warmem Motor geprift be-
ziehungsweise eingestellt werden.

Priifen

Achtung: Das Prifen und Einstellen des Ventilspiels wird
zunachst am OHV-Motor beschrieben. Besonderheiten fir den
OHC-Motor (1,6-I-Diesel- und 1,7--Benzinmotor) stehen am
Ende des Kapitels,

OHV-Motor
® Zylinderkopfdeckel ausbauen.

® Zum Prifen und Einstellen des Ventilspiels missen die je-
weiligen Ventile entlastet werden. Das geschieht durch Ver-
drehen der Nockenwelle. Dazu 4. Gang einlegen, Hand-
bremse I6sen und Fahrzeug auf einer ebenen Flache etwas
vor- oder zuriickschieben

@ Fahrzeug so verschieben, daB das AuslaBventil fir Zylin-
der 1 voll geoffnet ist. Der 1. Zylinder befindet auf der rech-
ten Seite beim Keilriementrieb. Die Zylinder werden der
Reihe nach von 1 bis 4 vom Keilriemen zum Schwungrad
gezahlt. Die Reihenfolge der Ventile im Zylinderkopf ist:
AE-EA-AE-EA, wobei A fir AuslaBventil und E fur EinlaB-
ventil steht
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1—» 3 —» 4
33— 4 —» 2
4 — 2 — o 1

2—» 1 —» 3Ri0s1

@ Das Ventil ist voll gedffnet, wenn der Kipphebel das Ventil
so tief wie moglich nach unten gedrickt hat; wie in der Abbil-
dung ganz links.

® Indieser ung kdnnen das Eil far Zylin-
der 3 und das AuslaBventil fir Zylinder 4 eingestellt wer-
den, siehe Tabelle.

® Ventilspiel mit Fuhlerblattiehre zwischen Kipphebel und
Ventilschaftende messen.

® Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die Fihler-
blattiehre stramm durchziehen laBt.

® Fahrzeug wieder etwas verschieben, bis das A il

Einstellen

Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Kontermutter mit ei-
nem Gabel- oder Ringschlissel SW 10 ca. Yz Umdrehung
lésen. Dabei am Vierkant der Einstellschraube mit einem
Vierkantschllssel oder einer Kombizange gegenhalten.

Einstellschraube mit einem entsprechenden Vierkant-
Schiissel oder einer Kombizange verdrehen und dadurch
das Ventilspiel einstellen.
A d Ei

Ventilspiel nochmal kontrollieren, dann Motor weiterdre-
hen.

aube mit Kor sichern.

Auf dieselbe Weise Spiel fir samtliche Ventile prifen bezie-

far Zylinder 3 voll gedffnet ist, dann EinlaBventil fur Zylinder
4 und AuslaBventil fir Zylinder 2 einstellen, siehe Tabelle.

® Aufdiese Weise das Ventilspiel fir samtliche Ventile prifen
beziehungsweise einstellen.

OHV-Motor Ventilspiel in mm
EinlaBventil AuslaBventil
kalt warm kalt warm
1,0-14- 0,15 0,18 0,20 0,25
1,4-1-Turbo 0,20 - 0,25 =

hur i .

weise die K der bereits ein-

g: Z
gestellten Ventile mit Kreide markieren.

e
s/

R-1052

Wenn die Motor ir der UmgebL ur ent-
spricht, bezeichnet man den Motor als »kalt«. Zum Einstellen
des Ventilspiels bei »warmem Motor« soll der Motor nach Errei-

chen der Betriebstemperatur ca. 50 Minuten abgestellt sein.
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® Nach dem Einstellen der Ventile prifen, ob die Klammern

der Kipphebelachse richtig eingesetzt sind.
Zylinderkopfdeckel einbauen.




OHC-Motor

Ventile in Prif-/
Einstellposition

[

= §
3

Py

Ventile in
Wechselposition

_\J s

R-1057
Zyl.1 Zyl.4
Zyl.3 Zyl.2
Zyl. 4 Zyl. 1
Zyl.2 Zyl.3

® Fahrzeug so verschieben, daB die Nocken fir die Ventile
des 1. Zylinders gleichmaBig nach unten zeigen, siehe lin-
ken Teil der Abbildung. Die Ein- und AuslaBventile fur Zylin-
der 1 befinden sich dann in Wechselposition.

® Die Nocken fir die Ventile des 4. Zylinder stehen nun
gleichmaBig nach oben, siehe rechten Teil der Abbildung.

® Indieser Stellung Ventilspiel fir die Ventile des 4. Zylinders
prifen. Dazu Fihlerblattlehre zwischen Einstellscheibe des
TassenstoBels und Nockengrundkreis der Nockenwelle
einfuhren.

® Die Lehre muB sich saugend durchschieben lassen, an-
dernfalls Ventilspiel einstellen.

® Falls das Ventilspiel eingestellt werden muB, Starke der
Fuhlerblattiehre so lange wechseln, bis der Istwert des Ven-
tilspiels ermittelt ist. MeBwert notieren.

g E F

@3»3)?55;@33@?@?
A

A A

R-10149

Achtung: Reihenfolge von Ein- und AuslaBventilen beachten.
E=EinlaBventilnocken, A=AuslaBventilnocken.

OHC-Motor Ventilspiel in mm
Eir AuslaBventil
kalt warm kalt warm
1,6-1/1,7-1 0,20 = 0,40 -

® Fahrzeug weiter verschieben bis sich die Ventile fir Zylin-
der 3 in Wechselposition befinden. In dieser Stellung Ventil-
spiel fir Zylinder 2 prifen, siehe Abbildung.

@ Ventilspiel fir die restlichen Zylinder in der Reihenfolge pri-
fen, wie unter der Abbildung angegeben.

Einstellen

Mot. 992

® Das Ventilspiel wird eingestellt durch Auswechseln der Ein-
stellscheiben —1— auf den TassenstéBeln —2-. Dazu
mssen die TassenstoBel mit einem Niederhalter —3— her-
L gedrickt werden. Acht Da der Niederhalter ge-
nau zwischen die Abstande der TassenstoBel passen muf,
ist hierfur das Spezialwerkzeug RENAULT Mot.992 erfor-

derlich.

@ TassenstoBel niederdricken und Einstellscheibe heraus-
nehmen und stattdessen neue Einstellscheibe einlegen.

27




Beispiel:
Ventil EinlaB AuslaB
Sollwert Ventilspiel 0,20mm 0,40mm
Istwert Ventilspiel
(gemessen) 0,25mm 0,35mm
Spielistum 0,05mm zugrofl 0,05 mm zuklein
Vorhandene
Einstellscheibe 3,80mm 3,95mm
Erforderliche
Einstellscheibe 3,85mm 3,90mm

@ Die Starke der Einstellscheibe ist an der Unterseite eingra-
viert. Zur Kontrolle muB die Einstellscheibe also herausge-
nommen werden.

® Neue Einstellscheibe so Einsetzen, dafB die eingravierte
Starke zum StoBel zeigt. Lieferbar sind Scheiben in folgen-
den Starken: 3,25 mm bis 4,30 mm im Abstand von 0,05
mm, sowie 4,40 mm und 4,50 mm.

@ Auf diese Weise samtliche Ventile einstellen.

@ Zylinderkopfdeckel aufsetzen und ganz leicht mit 3 — 6 Nm
festschrauben.

Kompression priifen

Die K p g erlaubt RO Ober den
Zustand des Motors. Und zwar laBt sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
die Prifwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett Uberholt werden muB. Fir die Prifung wird ein
Kompressionsdruckprifer benétigt, der fir Benzinmotoren
recht preiswert in Fachgeschéften angeboten wird.

Achti Far den Di wird ein Komp 1sdruck-
prifer mit gréBerem MeBbereich, bis ca. 40 bar, bendtigt

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 1,5 bar betragen. Falls ein oder mehrere Zylinder ge-
genuber den anderen einen Druckunterschied von mehrals 1,5
bar haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, verschlis-
sene Kolbenringe beziehungsweise Zylinderlaufbahnen. Ist die
VerschleiBgrenze erreicht, muB der Motor Gberholt bezie-
hungsweise ausgetauscht werden.

® Zur Prifung der Kompression muB der Motor betriebswarm

sein.

@ Generator mit Halter ausbauen

® Samtliche Ziundkerzenstecker abziehen. Hierzu gibt es
eine spezielle Zange, zum Beispiel HAZET 1849.

® AnschlieBend Zundkerzen-Nischen im Zylinderkopf mit
PreBluft ausblasen, und alle Ziindkerzen mit geeignetem
Kerzenschlissel herausschrauben.

® Motor mit Anlasser ein paarmal durchdrehen, damit Rick-

@ Kompressionsdruckpriifer entsprechend der Bedienungs-
anleitung in die Zindkerzendffnung driicken oder ein-
schrauben.

Von Helfer Gaspedal ganz durchtreten lassen und wahrend
der ganzen Priifung mit dem FuB festhalten.

@ Motor ca. 8 Umdrehungen drehen lassen, bis kein Druckan-
stieg mehr auf dem MeBgerét erfolgt.

@ Nacheinander samtliche Zylinder prifen und Prifwerte mit-
einander vergleichen.

® AnschlieBend Ziindkerzen einschrauben und Zindkabel
aufstecken, siehe Seite 39.

@ Generator einbauen.

Keilriemen aus- und einbauen/
spannen

Ausbau

® Untere Befestigungsschraube fir Generator l6sen.

® Klemmschraube am Spannbiigel I6sen und Generator zum
Motor schwenken.

® Keilriemen von den Riemenscheiben abnehmen.

Einbau

® Vor dem Einbau Keilriemen Gberprifen. Sind die Flanken
ausgefranst, Risse oder Bruchstellen vorhanden, Keilrie-
men in jedem Fall ersetzen.

® Keilriemen auf die Riemenscheiben auflegen und spannen.

Spannen

® Generator mit N vom Motor wegdri 1 und

stande und RuB herausgeschleudert werden. Acht
Getriebe in Leerlaufstellung und Handbremse

K hraube 1.
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[} g ibe festziehen.

@ Keilriemenspannung priifen.




Wartungsarbeiten am Motor

mit kzeug priifen

Keilriemenspannung prifen p g mit Sp
Gl

Ele.346 =

8 |
A e

R-1049

@ In der Werkstatt wird die Keilriemenspannung mit dem RE-
NAULT-Werkzeug Elé.346-04 geprift. Steht das Spezial-
werkzeug nicht zur Verfiigung, Keilriemen zwischen den
Riemenscheiben mit dem Daumen eindriicken und Durch-
biegung abschatzen

® Sollwert:ca. 4 mm.

Achtung: Bei einem neuen Keilriemen Spannung erst nach ca.

10 Minuten Laufzeit prifen.

[ ]

R-1053

® Werkzeug Elé.346 folgendermaBen eichen: Auf den Druck-
stoBel eine Kraft von 30 N (2 3 kg) austben. Daraufhin muB
der Bund —A— des St6Bels mit der Hilse —B— fluchten, an-
dernfalls mit der Schraube —C— den Federdruck entspre-
chend erhohen oder erniedrigen.

R-1054

® Gummiring —unterer Pfeil— so verschieben, daB die untere
Partie mit der Null der StoBelskala Ubereinstimmt.

® MeBschiene auf den Keilriemen auflegen, und zwar so, daf
der StoBel von beiden Riemenscheiben gleich weit entfernt
ist, —=F— in Abbildung R-1049.
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® Dn OBel so weit herur 1, bis der Bund —A—
mit dem Bund der Hilse dbereinstimmt.

® DruckstdBel abnehmen und am unteren Rand des Gummi-

Starthilfe

Bei der Starthilfe mit einem Starthilfekabel sind einige Punkte
2u

ringes ablesen, um welches MaB der K '
ben hat.

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei dlverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch Gberpri-
fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen berprifen:

B Oleinfilldecke! 6ffnen und Dichtung auf Porositat oder Be-
schadigung prufen.

B Schlauche fir Kurbelgehauseentliftung auf festen Sitz pra-
fen.

W Zylinderkopfdeckel-Dichtung

W Zylinderkopf-Dichtung

B Trennstelle Zindverteilerflansch

B Offiterdichtung: Offilter am Offilterflansch

B OlablaBschraube

B Olwannendichtung

W Trennstelle zwischen Motor und Getriebe (Dichtung an
Schwungrad oder Getriebewelle).

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens ber eine groBere

Motorflache verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf den ersten

® DerLeitt itt der Starthif soll bei Ottomo-
toren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm? (Durchmes-
ser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren oder Ottomoto-
ren (ber ca. 2,5 | Hubraum soll der Leitungsquerschnitt min-
destens 25 mm* betragen. MaBgebend ist dabei jeweils das
Fahrzeug mit der entladenen Batterie. Der Leitungsquer-
schnitt ist in der Regel auf der Packung der Starthilfekabel
angegeben. Beim Neukauf ist grundsatzlich ein Starthilfe-
kabel mit isolierten Kabelzangen und 25 mm? Querschnitt
empfehlenswert, da es sich auch fiir Motoren mit geringe-
rem Hubraum eignet.

@ Beide Batterien missen eine Spannung von 12 Volt haben.

@ Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrieren.
Vor AnschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorene Batte-
rie unbedingt aufgetaut werden.

@ Die entladene Batterie muB ordnungsgeman am Bordnetz
angeklemmt sein.

Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man

weise wie folgt vor:

@ Motorwasche durchfihren. Motor mit handelsiblichem
Kaltreiniger einsprihen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit mit Wasser abspritzen. Vorher Ziindverteiler und
Generator mit Plastiktite abdecken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Motor von auen mit Kalk
oder Talkumpuder bestauben.

@ Oistand kontrollieren, gegebenentalls auffillen.

® Probefahrt durchfiihren. Da das Ol bei heiBem Motor dinn-
flussig wird und dadurch schneller an den Leckstellen aus-
treten kann, sollte die Probefahrt Gber eine Strecke von ca
30 km auf einer SchnellstraBe durchgefihrt werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe absuchen, undichte Stelle
lokalisieren und Fehler beheben.

@ Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daf kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls kénnte bereits beim Ver-
binden der Pluspole ein Strom flieen.

® Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, autorr i in Park-
stellung »P« schalten.

Alle Stromverbraucher ausschalten.

® Motor des stromgebenden Fahrzeuges —A— im Leerlauf
laufen lassen.




@ Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen: 1.
Rotes Kabel an den Pluspol der entladenen Batterie an-
klemmen. 2. Das andere Ende des roten Kabels an den
Pluspol der Batterie 3.
Schwarzes Kabel an den Minuspol der stromgebenden Bat-
terie anklemmen. 4. Das andere Ende des schwarzen Ka-
bels an eine gute Massestelle, zum Beispiel den Motorblock
des Empfangerfahrzeuges, anschlieBen. Dadurch werden
Masseverluste vermieden. Unter ungiinstigen Umstanden
kénnte beim AnschlieBen des Kabels an den Minuspol der
leeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgasentwick-
lung, die Batterie explodieren.

® Polzangen nochmals auf festen Sitz prifen. Darauf achten,
daB die Starthilfekabel nicht durch sich drehende Teile, wie
etwa durch den Kihlerventilator, beschadigt werden kon-
nen.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel dirfen bei ange-

schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen, be-

zieht ise die Pl darfen keine N !l

(Karosserie oder Rahmen) berihren.

® Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
15 Sekunden ununterbrochen betéatigen, da sich durch die
hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwarmen.
Deshalb zwischendurch eine »Abkihlpause« von minde-
stens 1 Minute einlegen.

Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend des
Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen. Da-
durch wird eine eventuelle Beschadigung des Generators
durch Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden.
Sinkt allerdings die Leerlaufdrehzahl stark ab, kann etwas
Gas gegeben werden.

@® Wahrend des Starthilfevorganges offene Flammen in der
Néhe der Batterie vermeiden, weil aus der Batterie brenn-
bare Gase austreten konnen.

® Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen.

Achtung: Werden die g i A
nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung
durch austretende Batteriesaure. AuBerdem konnen Verlet-
zungen oder Schaden durch eine Batterieexplosion entstehen.
Zudem konnen Defekte an den elektrischen Anlagen beider
Fahrzeuge auftreten.
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Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor Uberhaupt anspringen kann, missen immer zwei
Grundvoraussetzungen erfillt sein. Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen und der Ziindfunke muB an den Zind-
kerzen vorhanden sein. Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob Uberhaupt Kraftstoff geférdert wird. Wie man dabei vorgeht, steht

im Kapitel »Kraftstoffanlage«.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten

Dieselmotor Benzinmotor im Winter
W Bei kaltem Motor Zindung einschalten bis die Vorglih- B Bei kaltem Motor: Starterhebel ganz nach oben stellen und
Kontrollampe erlischt. Kupplung durchtreten. Sofort nach dabei etwas Gas geben. Gaspedal loslassen, Kupplung treten
Verléschen der Kontrollampe Motor anlassen, kein Gas und Anlasser t bis der Motor haft zindet. Springt
geben. AnschlieBend Motor kurze Zeit im Leerlauf drehen der Motor schlecht an, vor dem Starten Gaspedal 3 bis 5mal
lassen ohne die Drehzahl zu erhGhen. durchtreten. Sofort losfahren, nur bei strengem Frost Motor ca.
W Bei warmem Motor ist Vorglihen in der Regel nicht erfor- 30 Sekunden warmlaufen I.assen. Wennn der Molqv nach me.hre-
derlich. Motor sofort starten. Springt der Motor nicht an, ren Startversuchen trotz einzelner Zindungen nicht anspringt,
vor Wiederholung des AnlaBvorgangs Motor vorglithen mals mit vo 9 0 Ll starten.
Dabei Starterhebel um ca. '4 zurlickstellen. Sobald der Motor
etwas warm wird, Starterhebel zugweise nach unten zuriick-
schieben.
W Bei warmem Motor: Starterzug halb nach oben stellen bis zur
Raststellung. Dabei etwas Gas geben. Gaspedal loslassen,
Kupplung treten und Anlasser betatigen. Wahrend des Anlas-
sens Gaspedal langsam niedertreten. Nach dem Anspringen
Gaspedal loslassen.
Im Sommer
W Bei kaltem Motor: Starterzug halb nach oben stellen bis zur
Raststellung. Dabei etwas Gas geben. Gaspedal loslassen,
Kupplung treten und Anlasser betatigen.
W Bei warmem Motor: Beim Anlassen Gaspedal ganz niedertre-
ten und Vollgas-Stellung beibehalten — nicht pumpen.
Zundanlage defekt, verschmutzt oder verstellt W Zir ge entsp! 1d Storur uberprafen
Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt Ki lage 1end Stort 10se (berprifen
Anlasser drehtzu langsam W Batterie laden. Bei Verdacht auf Masseverlust, Minuspol
der Batterie durch Starthilfekabel mit Motorblock verbinden.
Falls Einbereichs-Motorol eingefillt ist, in der kalten
Jahreszeit Winterdl einfllen. Anlasser Gberprifen
Ventilspiel falsch W Ventilspiel korrigieren
Kompressionsdruck zu niedrig M Ventilspiel einstellen, Motor Gberholen
Keine Kompression auf einem Zylinder: Ventil durchgebrannt, W Ventilersetzen
Ventilfeder gebrochen B Ventilfeder ersetzen, gegebenenfalls Ventil erneuern
Langung der Steuerkette B Steuerzeiten Uberprifen, Steuerkette ersetzen
Zylinderkopfdichtung defekt B Dichtung ersetzen
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Die wichtigsten Motordaten RENAULT 5

Fahrzeugtyp B/C 400 B/C/S 401 B/C 40H B/C403 C405 B/C40— B/C403
Motor cic CI1E Ci1E caJ cuJ caJ caJ
Motortyp OHV OHV OHV OHV OHV OHV OHV
Herstellung von —bis |1.85-8.86|1.85-8.85(9.85-8.90|1.85-8.89 |1.85-8.89 (1.85-8.86 [1.85-8.89
Hubraum cm® 956 1108 1108 1397 1397 1397 1397
Leistung kW/min 30/5750 34/5250 33/5000 44/5250 85/5750 52/5750 49/5250

PS/min 41/5750 46/5250 45/5000 60/5250 115/5750 72/5750 67/5250
Drehmoment Nm/min 63/3000 79/2500 76/3000 102/3000 165/3000 104/3500 104/3000
Bohrung @ mm 65 70 70 76 76 76 76
Hub mm 72 72 72 77 77 ol 77
Verdichtung 97 9,5 88 9,25 79 9,25 9,2
Kraftstoffart ROZ | Sverbleit98 | Sverbleit98 | Nbleifrei91 |Sverbleit98% | Sverbleit98 | Sverbleit98 | S verbl. 98'%
Vergaser/Einspritzanlage | Zenith321F2 | Solex32BIS | Zenith321F2 | Weber32- | Solex32DIS | Weber 32- Weber 32-

Zenith321F2 DRT-20 DRT-6

Zindanlage sz TSZ TSZ IEZ IEZ IEZ IEZ
Zindfolge 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2
Fahrzeugtyp B/C409 B/C40G C409 B/IC/S 404 B/C407
Motor F3N F2N F3N F8M caJ
Motortyp OHC OHC OHC OHC OHV
Herstellung von — bis |9.87-8.90|9.86—-8.89|9.87-8.91 [12.85-8.90(10. 88 - 12. 92
Hubraum cm® 1721 1721 1721 1595 1390
Leistung kW/min 54/5000 64/5500 69/5250 40/4800 43/4750

PS/min 73/5000 87/5500 94/5250 54/4800 58/4750
Drehmoment Nm/min 127/2750 132/3500 140/3000 100/2250 10073000
Bohrung @ mm 81 81 81 78 75,8
Hub mm 835 83,5 83,5 83,5 77
Verdichtung 9,5 9,5 9.5 225 9,0
Kraftstoffart ROZ | Nbleifrei91 | Sbleifrei95 | Nbleifrei91 Diesel Nbleifrei91
Vergaser/Einspritzanlage Elektron. Solex- Elektron. F8MA00 Elektron.

Einspritzung | 28x34Z10 | Einspritzung X421 Einspritzung

Ziindanlage IEZ IEZ IEZ - IEZ
Zindfolge 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-3—-4-2 | 1-3-4-2

') Fur Super bleifrei 95, Zindung um 4° in Richtung spat verstellen.

“) Ab 9/87 Normal bleifrei 91

Achtung: Die Angaben zur Kraftstoffqualitat sind nur Richtwerte. Die genauen Angaben, ob bleifrei oder verbleit Super erforderlich
ist, sind der Bedienungsanleitung zu entnehmen oder beim Héndler zu erfragen.
IEZ = Integrierte Elektronische Zindung, RENAULT-Bezeichnung: AEI
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Die Ziindanlage

Die Zundanlage erzeugt in jedem Zylinder des Motors im richti-
gen Augenblick den Zandfunken. Dieser setzt das angesaugte
Kraftstoffluftgemisch in Brand. In der Ziindspule wird hierzu die
Batteriespannung von 12 Volt auf 15000 bis 30000 Volt umge-
formt.

Der RENAULT 5 ist je nach Motorleistung und Modelljahr mit ei-
ner kontaktgesteuerten Spulenzindung (S2), einer kontaktge-
steuerten Transistor-Spulenziindung (TSZ) oder einer inte-
grierten elektronischen Zindung (IEZ, die RENAULT-Bezeich-
nung dafir ist: AEl) ausgestattet. Wahrend die SZ-/TSZ-Anlage
in regelmaBigen Abstanden gewartet werden muB, ist die IEZ-
Anlage wartungsfrei.

Die Zandanlage besteht aus

W der Zandspule

B den Zindkerzen

B den Zindkabeln

B dem Zandverteiler mit Verteileriaufer und Unterbrecherkon-
i llung bei der

takt sowie autc i Zar
SZ-/TSZ-Anlage

M dem Zindverteiler mit Verteilerlaufer bei der IEZ-Anlage
M dem elektronischen Steuergerat bei der TSZ-/IEZ-Anlage

Der Zandverteiler hat die Aufgabe, mit Hilfe des Unterbrecher-
kontaktes die Zindspannung in der Ziindspule zu induzieren.
Ein Kondensator vermindert dabei die Funkenbildung am Un-
terbrecherkontakt und verringert dadurch den Abbrand an den
Kontaktflachen. Die in der Zindspule erzeugte Zindspannung
wird Ober den Zindverteiler-Laufer zu der jeweiligen Zind-
kerze geleitet. An den Zindkerzen-Elektroden springt der
Zandfunke Gber, der das Kraftstoffluftigemisch im Zylinder ent-
zlndet.

Bei der Transistor-Zandanlage wird der Primarstrom nicht
durch den Unterbrecher geschaltet, sondern durch einen Tran-
sistor. Uber den Unterbrecher flieBt nur der geringe Steuer-
strom fir den Transistor, daher ist der Abbrand am Unterbre-
cherkontakt wesentlich geringer wodurch sich die Lebensdauer
des Unterbrecherkontaktes erhoht. AuBerdem unterbricht der
Transistor den Primérstrom rascher und verbessert dadurch
die Zindleistung.

Bei der elektronischen Zindanlage errechnet der Zindungs-
rechner den glnstigsten Zandzeitpunkt in Abhangigkeit von
Motordrehzahl und Lastzustand des Motors. AuBerdem sorgt
der Rechner fir die Ausl6sung der Zindung. Die Aufgabe des
Zundverteilers besteht lediglich darin, den Zindstrom in der
vorgegebenen Reihenfolge an die einzelnen Zindkerzen zu
verteilen. Ein am Schwungrad angebrachter Impulsgeber Gber-
mittelt dem Zind-Steuergerat die aktuelle Drehzahl. Den Last-
zustand des Motors erkennt das Steuergerat durch Messen
des Unterdruckes im Ansaugrohr. Da bei dieser Zindanlage
eine Zandverstellung nicht mehr méglich ist, kann der Ziindzeit-
punkt nur noch gepraft, aber nicht eingestellt werden.

Kondensator priifen
Nur Sz

Der Kondensator sitzt auBen am Zindverteiler und ist zum Er-
reichen der erforderlichen Ziindspannung von wesentlichem
EinfluB. Er vermindert gleichzeitig die Funkenbildung beim Off-
nen des Unterbrecherkontakts und damit den vorzeitigen Ab-
brand.

Ein defekter Kondensator macht sich durch einen stark ver-
brannten Unterbrecherkontakt, durch schwache Zindfunken
oder durch Startschwierigkeiten bemerkbar. Defekte Konden-
satoren sind auBerordentlich selten.

Sichtpriifung

® Zundverteilerkappe abnehmen. Unterbrecherkontaktfla-
chen mit Schraubendreher abheben. Wenn die Kontaktfla-
chen blaue Abbrandstellen aufweisen, deutet dies auf ei-
nen defekten Kondensator hin. Grauer oder schwarzer Ab-
brand ist normal.

® Motor bei abgenommenener Ziindverteilerkappe von Hilfs-
person starten lassen. Wahrend des Startens den Unter-
brecherkontakt beobachten. Wenn standig starke Funken
auftreten, ist dies ein Hinweis auf einen defekten Konden-
sator. Schwache, nicht standig auftretende Funken sind
normal.

Ziindspule priifen

Eine genaue Prifung der Ziindspule ist nur mit einem Zindspu-
len-Priifgerat moglich. Steht kein Prifgerat zur Verflgung,
kann folgendermaBen geprift werden:

Achtung: Priifung in der angegebenen Reihenfolge durchfih-
ren. Ziindkabel wahrend des Startens nicht mit der Hand
halten. Hierzu gut isolierte Zange verwenden oder Kabel in
der Lage mit T am befe-
stigen. Der Zundfunke darf auf keinen Fall am Gehause des
Steuergerates (berspringen, da ansonsten das Steuergerat
zerstort wiirde.

Die Ziffernin der fc ! ibung sich auf die

Abbildung R-1216.




S/22B/178

Hochspannungskabel aus der Mitte des Verteilerkopfes
herausziehen und mit isolierter Zange in einer Entfernung
von etwa 10 mm gegen Masse halten. Von Hilfsperson Mo-
tor mit dem Anlasser durchdrehen lassen. Es missen Fun-
ken vom Leitungsende (berspringen. Kabel wieder auf den
Verteilerkopf aufstecken.

S/22B/17C

KI. 15

+ }_illl"

Ki.1

Springt kein Funke Gber, zunachst Spannung mit Voltmeter
an Klemme 15 der ZUndspule bei eingeschalteter Zindung
Uberprifen. Sie muB mindestens 9,5 Volt betragen. Die
Klemme 15 ist in der Abbildung R-1216 mit der Ziffer —6—
bezeichnet.

Beide Niederspannungsanschliisse, also die Stecker der
Kontakte —6— und —7— in Abbildung R-1216, von der
Zindspule abziehen. Glilhlampe 12 V/21 W mit Hilfsleitung
2zwischen die beiden Kabelstecker anschlieBen und Anlas-
ser betatigen. Die Glihlampe muB bei Anlasserdrehzahl
aufblitzen, sonst Steuergerat ersetzen.

Widerstand der Sekundarwicklung prifen, dazu Ohmmeter
an die Kontakte —7— und — 12— anschlieBen. Sollwert: 2 —
12kQ.

Widerstand der Primarwicklung prifen, dazu Ohmmeter an
die Kontakte —6— und —7— anschliefen. Sollwert: 0,4 —
08Q.

Falls eine oder beide Widerstandsprifungen nicht erfallt
werden, Zindspule ersetzen.

z

tndkabel priifen

Bei zu hohem Widerstand in den Zandkabeln kann es zu Start-
schwierigkeiten und Zindaussetzern kommen.

Massekabel von der Batterie abklemmen.

Verteilerkappe abnehmen. Dazu seitliche Halteklemmen
mit Schraubendreher abhebeln.

Zindkerzenstecker abziehen. Achtung: Dabei am Stecker
und nicht am Kabel ziehen.

S/228/18/A

Widerstand zwischen den einzelnen Kontakten in der Ver-
teilerkappe und den entsprechenden Kontakten der Zind-
kerzenstecker priifen. Sollwert: 10+1,2kQ.

Zindkabel an der Ziindspule abziehen und Widerstand zwi-
schen Zundspulenkontakt und Kontakt in der Verteilermitte
prifen. Sollwert: 1 k.

Bei zu hohem Widerstand Kabelanschliisse reinigen und
Priifung wiederholen, gegebenenfalls Kabel erneuern.
Zindleitungen im Bereich der Kerzenstecker in engem Ra-
dius biegen und auf Risse kontrollieren, gegebenenfalls alle
Zindkabel ersetzen.

Verteilerlaufer prifen.

Massekabel an Batterie anklemmen.
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Zundverteilerlaufer priifen

Fur einen einwandfreien Zundfunken darf der Widerstand (in
Ohm gemessen) nicht zu hoch sein

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Zindverteilerkappe ausbauen, dazu seitliche Halteklam-
mem mit Schraubendreher abhebeln und Verteilerkappe
abnehmen.

vizo

® Ohmmeter an Zindverteilerlaufer anschlieBen. Der Soll-
wert betragt ca. 5 kQ

@ Zundverteilerkappe einsetzen und festclipsen.
@ Batterie-Massekabel anklemmen

Unterbrecherkontakt ersetzen
SZ-/TSZ-Anlage

Im Laufe der Zeit bilden sich an den Unterbrecherkontaktfla-
chen Abbrandstellen, die sich als kleine Hocker und Krater
bemerkbar machen. Aulerdem nutzt sich das Kunststoffgleit-
stick ab. Dadurch verringert sich der Kontaktabstand. Die
Folge: schwache Zundfunken. Beim 1,0--Motor ist daher im
Rahmen der Wartung der Unterbrecherkontakt jahrlich oder
spatestens alle 10000 km zu ersetzen. Durch die Transistor-
zlndung beim 1,1-I-Motor hat der Unterbrecherkontakt eine
wesentlich langere Lebensdauer und ist daher im Rahmen der
Wartung nur zu prifen und erst bei entsprechendem Verschlei3
Zu ersetzen

Ausbau
® Batterie-Massekabel abklemmen.

® Verteilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2 Si-
cherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schraubendre-
her von der Kappe abhebeln.

® Verteilerlaufer mit der Hand nach oben von der Verteiler-
welle abziehen

@ Falls vorhanden, Kondenswassersperre von der Verteiler-
welle abnehmen.

Achtung: Die Befestigungsteile drfen nichtin den Zindvertei-

ler fallen, andernfalls muB der Zindverteiler ausgebaut werden

und das Teil herausgeholt werden.

36

R-1202

® Schraube —1— herausschrauben.
@ Niederspannungskabel —3— abziehen
® Unterbrecherkontakt herausnehmen

Einbau

@ Unterbrecherkontakt 1 und Jo] ibe
—1- eindrehen, nicht festziehen

@ Kabel aufstecken.

® Nocker 1 und Kunststc ick hauchdinn mit
Zindverteilerfett schmieren. Das Fett liegtin der Regel dem
Kontaktsatz bei, ansonsten BOSCH-Ziindverteilerfett ver-
wenden.

Achtung: Versehentlich auf die Kontaktflachen gelangtes Ol

oder Fett sorgsam entfernen, sonst springt der Motor nicht an.

Zum Entfernen kann saugfahiges Papier, zum Beispiel Losch-

papier, verwendet werden

@ Kontaktabstand (SchlieBwinkel) einstellen und Befesti-
gungsschraube —1— anziehen.

@ Falls vorhanden, Kondenssperre einsetzen.

® Verteilerlaufer aufstecken. Durch leichtes Hin- und Herdre-
hen des Laufers priifen, ob er in die Verteilerwelle eingera-
stetist.

Verteilerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase in die Nut
am Rand des Verteilers eingreifen. Sicherungsklammern
aufdriicken.

Batterie-Massekabel anklemmen




SchlieBwinkel priifen/einstellen
SZ-/TSZ-Anlage

Fir eine exakte Einstellung des Unterbrecherkontaktes benut-
zen die Werkstatten ein SchlieBwinkel-MeBgerat. Dieses Geréat
bietet auch den Vorteil, daB bei leicht abgebrannten Kontaktfla-
chen der SchlieBwinkel dennoch genau eingestellt werden
kann. Bei Verwendung eines SchlieBwinkel-MefBgerates, Gerat
nach Bedient ing des H ar ). Be-
helfsméBig kann der Kontaktabstand jedoch auch mit einer
Fahlerblattlehre eingestellt werden.

Priifen mit SchlieBwinkel-MeBgerat

@ SchlieBwinkel-M nach F
Ben.

1gabe anschlie-

® Motor mit ca. 1500/min laufen lassen. SchlieBwinkel able-
sen.

® AnschlieBend Motor mit etwa der doppelten Drehzahl lau-

fen lassen, ca. 3000/min. Der Zeiger des SchlieBwinkel-

qf muB im Tc ich des Sollwertes blei-

ben. GroBere Abweichungen gegeniiber dem Wert bei

Leerlaufdrehzahl deuten auf VerschleiBl der Verteilerwelle
hin. In einem solchen Fall ist der Zindverteiler zu ersetzen.

® Gemessenen Wert mit Sollwert vergleichen: Sollwert 54
bis 60°. Bei Geraten mit Prozentangabe betragt der Soll-
wert: 60 % bis 66 %).

@ Gegebenenfalls SchlieBwinkel einstellen.

Ei mit gerit
® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

R-1212

® SchlieBwinkel durch Verdrehen der Schraube —A— am
Zindverteiler einregulieren.

Einstellen mit Fihlerblattlehre

Steht kein SchlieBwinkel-MeBgerat zur Verfugung, kann der
SchlieBwinkel auch mit einer Fihlerblattiehre behelfsmaBig
eingestellt werden. AnschlieBend sollte der SchlieBwinkel mit
einem SchlieBwinkelmeBgerat eingestellt werden

® Verteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abziehen.
® 4. Gang einlegen und Fahrzeug auf einer ebenen Flache
verschieben, bis das Kunststoffgleitstick des Unterbre-

cherkontaktes am hochsten Punkt des ZGndverteilernok-
kens anliegt.

@ Bei abgehobenem Unterbrecherkontakt Kontaktabstand
mit einer Flhlerblattlehre messen. Die Lehre muB sich bei
richtig eingestelitem Abstand stramm zwischen die Kon-
taktflachen schieben lassen. Bei einem Kontakt mit Ab-
brand nur am Rand messen — in der Mitte wiirde der Ab-
stand durch die Hockerbildung zu groB.

Sollwert Kontaktabstand: 0,4 bis 0,5 mm.

@ Falls der Abstand zu groB oder zu klein ist: Einstellschraube
—A— am Zindverteiler entsprechend verdrehen, bis die
Fihlerblattiehre stramm zwischen die Kontaktflachen paBt.

® Fahrzeug nochmals verschieben, bis der Unterbrecherhe-
bel voll abhebt. Kontaktabstand nochmals priifen, gegebe-
nenfalls einstellen.

Achtung: Da die Einstellung mit der Fihlerblattiehre weniger

genau ist, SchlieBwinkel mit MeBgerat Gberprifen lassen.

® Verteilerlaufer auf die Zindverteilerwelle aufstecken, dabei
muB die Nase des Verteilerlaufers in die Aussparung der
Welle eingreifen.

® Zindverteilerkappe aufsetzen und die beiden Haltelaschen
einrasten.

@ Zindzeitpunkt einstellen.
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Ziindzeitpunkt priifen/einstellen

Beim 1,0-/1,1-I-Motor ist der Zandzeitpunkt nach Einstellung
des Unterbrecherkontaktes und entsprechend den Wartungs-
intervallen zu kontrollieren und gegebenenfalls einzustellen.
Wurde der Zindverteiler ausgebaut, muB der Ziindzeitpunkt
ebenfalls eingestellt werden.

Beim 1,4-I-Motor mit elektronischer Zindanlage kann der
Zandzeitpunkt nur geprift, aber nicht eingestellt werden. Bei
Abweichungen vom Sollwert missen die einzelnen Bauteile
gepruft beziehungsweise ersetzt werden. Beim 1,8-I-Motor ist
eine Prifung des Zandzeitpunktes nicht erforderlich.

Zum Prafen und Einstellen des Zundzeitpunktes werden ein
Drehzahlmesser und eine Zindblitzlampe bendtigt.

@ 1,0-/1,1-I-Motor: SchlieBwinkel einstellen.
@® Motor auf Betriebstemperatur bringen und abstellen.

@ Leerlaufdrehzahl prifen, gegebenenfalls einstellen, siehe
Seite 64.

® Falls vorhanden, Unterdruckschlauch vom Zindverteiler
abziehen.

Zindkerze
far Zylinder 1

@ Zindblitzlampe nach Bedienungsanleitung des Herstellers
anschlieBen.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.
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® Mit Zundblitzlampe OT-Markierung auf der Schwung-
scheibe anblitzen.

® Im Kupplungsgehause ist ein Schauloch, durch das das
Schwungrad zu sehen ist. Der Zindzeitpunkt ist richtig ein-
gestellt, wenn die Kerbe auf dem Schwungrad gegeniber
der richtigen Markierung am Kupplungsgeh&use scheinbar
stillsteht.

® Der Zindzeitpunkt kann je nach Modell unterschiedlich
sein. Der jeweilige ZGndzeitpunkt ist an einer Klemme am
mittleren Zindkabel in Grad vor OT angegeben.




Motor Ziindzeitpunkt
104 CiC 10"+ 1
111 C1E 750 87+ 1°
C1E 752(Schweiz) 6°+1°
C1E 756 2°+:2
1,41 C1J 10°+1
1,4-1 C2J 780,782(Turbo) 8°+1
C2J 781,798 6°%1
C2J 788 1% 1

1,0-/1,1-I-Motor: Stimmt der Zindzeitpunkt nicht Uberein,
Klemmschraube am Zindverteiler I6sen und Zindzeitpunkt
durch Verdrehen des Zindverteilers korrigieren. Die RE-
NAULT-Werkstétten benutzen zum Losen der Klemm-
schraube den gezeigten Spezialschliissel, es geht auch mit
einem normalen Ringschlissel.

Klemmlasche am Zindverteiler festziehen.

Falls vorhanden, Unterdruckschlauch am Ziindverteiler
aufstecken.

Die Werkstatt kann zusatzlich Fliehkraft- und Unterdruck-
verstellung des Verteilers bei unterschiedlichen Drehzah-
len priifen. Das ist jedoch nur bei Storungen in der Zindan-
lage erforderlich.

Leerlauf priifen, gegebenenfalls korrigieren, siehe Seite 64.

Zindverteiler aus- und einbauen
1,0 = 1,4--Motor

Ausbau
® Batterie-Massekabel abklemmen
® Verteilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2 Si-

cherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schraubendre-
her von der Kappe abhebeln

N
R-1215 (\/ VORNE*

® 4. oder 5. Gang einlegen. Fahrzeug bei eingelegtem Gang

verschieben, bis der Verteilerlaufer von oben gesehen in
Zylinderstellung 1 steht, also zum Motor zeigt. Der Pfeil
zeigt in Drehrichtung des Verteilerlaufers

Gleichzeitig muB die Markierung am Schwungrad —S— mit
der Markierung am Kupplungsgehause ubereinstimmen,
siehe »Z{ndzeitpunkt einstellen«. In dieser Stellung steht
der Kolben des 1. Zylinders im Zind-OT (OT = Oberer Tot-
punkt).
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® Haltemutter fir Befestigungsklemme am FuB des Zindver-

teilers abschrauben.

Achtung: Um den Einbau zu erieichtern vor dem Ausbau Stel-
lung des Verteilers zum Motorblock mit Filzstift oder ReiBnadel

markieren. Dazu Strich Uber Verteiler und Motorblock ziehen

@ Zindverteiler nach oben aus dem Motorblock herauszie-
Verteiler

hen. Achtung: Kur bei
nicht mehr verdrehen.
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Einbau

Prifen, ob die Kerbe auf der Schwungscheibe gegeniber
der N i g am Kupplungsg steht. Falls nicht, 4.
oder 5. Gang einlegen, Fahrzeug verschieben, bis die Mar-
kierungen Ubereinstimmen. Achtung: Falls der Motor voll-
standig verdreht wurde, zur Uberpriifung der Zind-OT-
Stellung, Zylinderkopfhaube ausbauen. Wenn der Kolben
des 1. Zylinders in OT steht, missen EinlaB- und AuslaB-
ventil des 1. Zylinders geschlossen sein. Die Kipphebel sind
dann vollstandig entlastet. Gleichzeitig muB die OT-Markie-
rung auf dem Schwungrad der Bezugsmarke gegentber-
stehen. Falls der Motor nur auf OT, nicht aber auf Zind-OT
gestellt wird, springt der Motor nicht an.

Zundverteilerwelle so drehen, daB der Verteilerlaufer auf
die Markierung am Zandverteiler flr Zylinder 1 zeigt.

In dieser Stellung Verteiler einsetzen und Klemmutter an-
ziehen, nicht festziehen

Batterie-Massekabel anklemmen.
SchlieBwinkel priifen, gegebenenfalls einstellen.
Verteilerkappe prifen, siehe Seite 44.

Verteilerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase in die Nut
am Rand des Verteilers eingreifen. Sicherungsklammern
aufdriicken

Zandzeitpunkt prifen, gegebenenfalls einstellen.
Halteschraube fir Verteiler festziehen




Die elektronische Ziindanlage (IEZ)
1,4-I-Motor

R-1216

1 — Pluskontakt von der Batterie
2 — Masse
3 — Drehzahlmesser
4 — Wicklung des Impulsgebers
5 — Wicklung des Impulsgebers
6 — PlusanschluB fiir Zindspule und Entstérkondensator
7 — MasseanschluB fur Zindspule
8 — Pluskontakt zur Zindspule
9 — Massekontakt zur Zindspule
11 — Plus-Eingang am Steuergerat
12 — Hochspannungsausgang an der Zindspule
21 — Masse Steuergerat

31 — Ausgang Drehzahlmesser

41 - Signal Impulsgeber

51 — Signal Impulsgeber

A B— AnschluBstecker fiir Steuergerat
M - Zundverteilerkappe

HT = Zindspule

C - Unterdruckdose

E — Elektronisches Steuergerat

P — OT-Impulsgeber

V - Schwungrad

Achtung: Die Anschlusse 8 und 11 sind innerhalb des Steuer-
geréates miteinander verbunden.

a1




Elektronische Ziindanlage priifen
1,4-1-Motor

Die elektronische Zandanlage ist zu prifen, wenn der Motor
nicht anspringt und kein Zindfunke vorhanden ist. Die Bezeich-
nung der Anschlisse beziehen sich auf die Abbildung R-1216.

® Zundkerzen prifen, siehe Seite 44.
@ Zindkabel, Verteilerkappe und Zandspule prifen.

@ Bei ausgeschalteter Zindung Stecker —A— und —B— am
Steuergerat mehrfach abziehen und aufstecken um gering-
fugige Korrosion an den Kontakten zu beseitigen. Gegebe-
nenfalls AnschluBkiemmen reinigen.

@ Voltmeter an Anschiu —6— und Masse anschlieBen, Zin-
dung einschalten. Spannung muB 9,5 Volt Gbersteigen, an-

nung und zum Steuer-

gerat kor Zdandung al
@ Stecker —A— i und i Kontakt
—1— und Masse Zindung ei und

Anlasser betatigen. Sollwert: Spannung >9,5 Volt, sonst
Stromzufuhr zum Steuergerat prifen.

@ Zindung ausschalten.

@ Ohmmeter an AnschluB —2— und Masse anschlieBen. Soll-
wert: 0 Q, ar A el des Steuergerates pri-
fen

® Ohmmeter an die Kontakte —11— und —6— anschlieBen.
Sollwert: 0 Q, andernfalls Steuergerat ersetzen.

@ Stecker —A— aufschieben. Voltmeter an Kontakt —6— und
Fahrzeugmasse anschlieen. Zindung einschalten, Soll-
wert: Spannung >9,5 Volt, sonst Kontakte des Steckers
—A— sowie Zundspule prufen, gegebenenfalls Stecker
auswechseln.

® Zindung ausschalten, Stecker —B— abziehen. Mit Ohm-
meter Widerstand des Impulsgebers an den Klemmen —4—
und —=5- prufen. Sollwert: 200 + 50 Q, andernfalls Impuls-
geber auswechseln.

@ Abstand Impulsgeber — Schwungrad messen, Sollwert 1 +
0.5 mm, ar Img al

@ Stecker —B— aufschieben und Zindspule prifen.

Stecker —A— abziehen und Ohmmeter an die Klemmen
—2- und —3- anschlieBen. Sollwert: 20 k<, andernfalls
Kabelstrang oder Drehzahimesser instand setzen.

@ Falls bisher kein Fehler gefunden wurde, ist in der Regel
das Steuergerat defekt.



Die Ziindkerzen

Die Zindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehéause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elektrode
ist gasdichtim Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem Ge-
héause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zandfunke (ber, der das Kraftstoffluftgemisch ent-
ziinden soll. Von der Ziindkerze hangen Startbereitschaft,
Leerlaufs inigung und H¢ indig-
keit ab. Man sollte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk vorgeschriebenen Zindkerzentyp abweichen, der unter
anderem von der Warmewert-Kennzahl bestimmt wird.

Die Warmewert-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelastbar-
keit einer Zindkerze an. Je niedriger die Warmewert-Kennzahl
einer Kerze ist, desto hoher ist die Warmebelastbarkeit. Die
Kerze kann also die Warme besser ableiten, wodurch schédli-
che Glihzindungen (Motorklopfen) verhindert werden. Eine
Kerze mit hoher Warmebelastbarkeit hat allerdings den Nach-
teil, daB ihre Selbstreinigungstemperatur ebenfalls hoher liegt.
Sie neigt daher schneller zum VerruBen, insbesondere dann,
wenn der Motor héufig seine Betriebstemperatur wahrend der
Fahrt nicht erreicht (Stadtverkehr, Kurzstreckenverkehr im
Winter). In der Regel werden »kalte« Ziindkerzen (Warmewert-
Kennzahl ab 06) bei »heiBen« Motoren eingesetzt, also bei
Tri denen hohe Mo! g abgefordert wird.

Die Warmewert-Kennzahl ist im Zindkerzencode enthalten.
Der Code schlusselt sich wie folgt auf:

Bosch-Ziindkerze

WR 8 B C

@0 e®6

®W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21;
F = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; M = Ge-
winde M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25; H = Gewinde
M 14 x 1,25 mit Kegeldichtsitz, SW 16; D = GewindeM 18 x 1,5
mit Kegeldichtsitz, SW 21; SW = Schlisselweite.

@ R = Mit Widerstand, zur Entstérung. Die Funktion der Ziind-
anlage wird dadurch nicht beeinfluBt.

@ Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 06
(»kalt«) bis 13 (»warm«) angegeben. Dabei entspricht die
Kennzahl 7 dem alten Warmewert 175 (frihere Bezeich-
nung), 6 — 200,5 — 225 usw.

@ A = Gewindelange 12,7 mm, normale Funkenlage; B = Ge-
windelange 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage; C = Gewin-
delange 19 mm, normale Funkenlage; D = Gewindelange
19 mm, vorgezogene Funkenlage.

® = Elektr ff der N ode: Ohne Angabe =
Cr-Ni-Legierung, C = Ni-Cu-Verbund-Mittelelektrode, S = Sil-
ber-N de, P = Plati

Zindkerze mit verstarkter Mittelelektrode.

Beispiel

ode, O = d-

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silber-N i

Beru-Ziindkerze

4R 6 D U

O @ @06

@ Gewindedurchmesser in mm, hier M 14 x 1,25,

@ Konstruktionsmerkmal, z. B. K fiir Konussitz, R fir Entstorwi-
derstand.

@ Warmewert-Kennzahl (wie bei Bosch).

@ Gewindelange (wie bei Bosch).

® Elektrodenwerkstoff, z. B. U fur Kupferkern.

Beispiel

Von dem vom Werk empfohlenen Warmewert solite nur abge-
gangen werden, wenn die Betriebsbedingungen erheblich von
den normalen Bedingungen abweichen und Betriebsstorungen
auftreten. Sind die Kerzen standig verruBt, erreichen sie also
nicht die Selbstreinigur (nur Kur

kehr), ist eine Zindkerze mit der nachsthéheren Warmewert-
Kennzahl empfehlenswert. Wenn der Motor ausschlieBlich
Vollgas gefahren wird, kann eine Zindkerze mit nachstniedri-
ger Warmewert-Kennzahl erforderlich werden.

SerienmaBig wird der R5 mit Zindkerzen von AC, CHAMPION,
oder EYQUEM ausgestattet. Die Normierung ist von Hersteller
zu Hersteller unterschiedlich. Bei Ersatz konnen jedoch auch
die Ziindkerzen von BOSCH und BERU verwendet werden.

Die richtige Ziindkerze fiir den RENAULT 5ab 1. 85
Vergasermotoren

Motor 1,.0-1,4-1{1,4-1Turbo| 64kW 66 kW

BOSCH wsDC W4CSs = W6DC

BERU 14-8DU | 14-4CS1 - -

CHAMPION | N281YC N3G N279YC | RN9YC

AC C42CXLS = C41CXLS =

EYQUEM C52LS 805LP c82Ls =
Einsp (mitg Kataly )

Motor 1,4/43kW |1,7I/55kW [1,71/69kW

BOSCH WR8DC | WR7DC | W5DC

BERU = 14R-7DU =

CHAMPION [ RN12YC | RN9YC N6YC

AC - - C41CXLS

EYQUEM = = c82Ls

Achtung: Da neuere Modelle bei gleicher Motorleistung mit
einer geanderten Zindanlage ausgestattet sein konnen, emp-
fiehlt es sich, vor dem Zindkerzenwechsel zu prifen, welche
Zindkerzen eingebaut sind und welche Kerzen nach der
Bedienungsanleitung vorgeschrieben sind.

keit und damit die Warmebelastbarkeit erhoht.

de wird die War Elektr der Zii (auBer Turb ):
0,75 — 0,85 mm;
Ziindkerze Turbomotor: 0,55 — 0,65 mm.
fur die Zu 25Nm
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m Wartungsarbeiten an der Ziindanlage

Verteilerkappe priifen

Verteilerkappe abnehmen. Dazu seitliche Haltebigel mit
dem Schraubendreher von der Kappe abhebeln.

Die Kappe muB innen trocken sein, gegebenenfalls Dicht-
ring erneuern.

AnschluBkontakte auf VerschleiB und Korrosion prifen, ge-
gebenenfalls mit Schmirgelleinen reinigen.

Mittleren Kohlekontakt auf Leichtgangigkeit und Verschlei
prufen. Dazu Kontakt mit dem Finger eindriicken.

Verteilerkappe auf Kriechstrome untersuchen. Kriech-
strdme zeigen sich durch dinne, unregelmaBige Spuren
auf der Oberflache der Verteilerkappe

Verteilerkappe mit sauberem, trockenem Lappen auswi-
schen und auf Haarrisse untersuchen, gegebenenfalls Ver-
teilerkappe auswechseln. AnschlieBend Kappe innen mit
Kontaktspray einspruhen.

Verteilerlaufer abziehen und auf Haarrisse sowie saubere
Kor prufen, gegs reinigen.

Filz in der Verteilerwelle mit einem Tropfen Ol dlen.
Verteilerlaufer aufstecken, dabei muB die Nase des Laufers
in die Nut der Verteilerwelle einrasten. Verteilerlaufer leicht
hin- und herdrehen und dadurch festen Sitz prifen.
Verteilerkappe aufsetzen. Sie muB in die vorhandene Nut
einrasten. Klammern fir Kappe von Hand aufdricken.

Elektrische Anschliisse priifen

Samtliche elektrischen Anschlisse an der Ziindspule sowie
am Verteiler auf festen Sitz prifen

Angerissene Klemmen ersetzen.

Korrodierte Anschlisse mit einer Drahtbirste oder Schmir-
gelleinen reinigen, gegebenenfalls mit Kontaktspray ein-
spruhen.

Die Kontakte missen in trocken sein, andernfalls Kontakte
reinigen und mit Kontaktspray einsprihen

Zindkabel auf engen Radius biegen und auf Risse prifen.
Gegebenenfalls Zindkabel ersetzen

Ziindkerzen priifen

Die Ziindkerzen sind alle 10000 km zu prifen, gegebenenfalls
zu ersetzen.

Samtliche Kerzenstecker abziehen, dabei nur an den Stek-
kern und nicht an den Kabeln ziehen. Eine spezielle Zange,
zum Beispiel HAZET 1849, erleichtert das Abziehen der
Kerzenstecker.

Zindkerzen-Nischen, wenn moglich, mit PreBluft ausbla-
sen.

Zindkerzen mit geeignetem Kerzenschlssel, zum Beispiel
HAZET 3861, herausschrauben und Kerzengesicht prifen.
Mit einiger Erfahrung lassen sich daraus Rickschlisse auf
den Betriebszustand des Motors ziehen. Es gelten folgende
Regein:

Elektroden und Isolierkérper

= richtige Vi
beiten der Zindkerze.

1g und richtiges Ar-

Schwarz = Gemisch zu fett.
Hellgrau = Gemisch zu mager.

Verélt = Aussetzen der betreffenden Zindkerze oder
schlecht abdichtende Kolbenringe.

Zandkerzen mit einer Messingblrste oder einem Sand-
strahlgerat reinigen.

Isolatoren der Zundkerzen auf Kriechstréme untersuchen.
Kriechstrome zeigen sich als dinne, unregelmaBige Spu-
ren auf der Oberflache. Falls sich die Kriechstromspuren
nicht vollstandig entfernen lassen, betreffende Kerze aus-
tauschen.

Falls erforderlich, Mittel-Elektrode mit Feile rechtwinkelig
abstumpfen und damit Abbrand ausgleichen.

I~
TES416

Elektrodenabstand mit Fuhlerblattlehre prifen. Sollwert:
0,75-0,85 mm.




® Zum Einstellen des Kontaktabstandes Masse-Elektrode
nachbiegen. Dafir gibt es ein spezielles Werkzeug, an-
dernfalls seitlich gegen die Masse-Elektrode klopfen. Beim 2 S
Aufbiegen kleinen Schraubendreher am Gewinderand der
Kerze abstitzen, keinesfalls jedoch an der Mittel-Elektrode,
da diese sonst beschadigt wird. 1

N
W
»H

@ Gewinde an den Kerzen reinigen.

® Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf ein-
schrauben. Achtung: Dabei Kerzen nicht verkantet anset- ’\
zen. {

° L() /

Zindkerzen mit 25 Nm festziehen. ¥ .
o R-1215 C\/ VORNE *

® Kerzenstecker entsprechend der Zindfolge 1-3-4—2auf-
stecken, entsprechend der Drehrichtung des Verteilerlau-
fers.

@ Durch Hin- und Herbewegen festen Sitz der Kerzenstecker
und Zindkabel prifen.

Unterbrecherkontakt priifen

M-1202

Achtung: Steht kein Drehmomentschlissel zur Verfugung,

neue Zindkerzen mit F —A~ mit Kerzenschlis-
sel um ca. 90° (s Umdrehung) weiterdrehen. Zindkerzen mit
Kegeldichtsitz —B - um ca. 15 wellgrdrehen, sbansowiegs- ® Entsprechend den Wartungsintervallen soll der Unterbre-
brauchte Zindkerzen mit Flachdichtsitz. Zu fest angezogene "

5 : g cherkontakt geprift und, falls nétig, ausgewechselt werden.
Zandkerzen konnen beim Herausschrauben abreiBen oder das S
Gewinde im 2ylinderkopf beschédigen. In diesem Fall Kerzen. Eristauch schon dann zu erneuern, wenn sich auf den Kon-

My i s il o taktflachen Hocker beziehungsweise Abbrandstellen zei-

gewinde mit UTC- oder Heli-Coil-Einsatzen reparieren. gen

@ |Im Rahmen der Wartung sind auch der SchlieBwinkel und
der Zindzeitpunkt zu Uberprifen.
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Storungsdiagnose Ziindanlage

Stdrung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Kein Zandfunke vorhanden
Verteilerkappe feucht, verschmutzt

W Verteilerkappe reinigen und trocknen,
innen mit Ziindspray einsprihen

Risse inder Verteilerkappe, Brandkanale

Verteilerkappe erneuern

le inder Zindverteil abgenutzt

Schleifkohle erneuern

Verteilerliaufer defekt

Verteilerlaufer erneuern

Widerstand des Verteilerlaufers zu hoch

Verteilerlaufer erneuern

1stecker zu hoch

inZar itung/Zi

Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

Zundkerzenstecker nach Zandfolge 1-3-4-2 aufstecken

Zi wegen zu vieler he na3

Zindkerzen ausbauen und trocknen

Zundkerzen auBen feuchtund verschmutzt

u
| |
u
u
B Zindleitung/Ziindkerzenstecker erneuern
u
| |
|}

2Zundkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zandkerze und Stecker schieben

Leistung der Zindspule zu gering

B Elektrische Leitungen an der Ziindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt prifen

Zundspule gerissen, Brandkanale

W Zindspule erneuern

Spannungsverlust durch Berlihrung elektrischer
Anschlusse bzw. Leitungen mit Schiauchen des Motors

B Elektrische Leitungen richtig fGhren

Zundzeitpunkt grob verstellt

Zandzeitpunkt korrigieren

Unterbrecherkontakt abgebrannt

Unterbrecherkontakt erneuern

Kondensator defekt

Stromversorgung des Steuergerates < 9,5 Volt

Ladezustand der Batterie kontrollieren

Impulsgeber defekt

| |
| |
B Kondensator erneuern
-
| |

prifen, siehe »| e Zundanlage
prufen«. Stirnflache des Impulsgebers reinigen, ggf.
Impulsgeber ersetzen




Motor-Schmierung

Aufgabe des Motordls

Je nach den ingungen iegen die Motorendle
recht wechselnden Beanspruchungen. Es ist deshalb sehr
schwierig, die en ingungen in ihrer
Al kung auf das genau festzulegen. Moto-

ren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast laufen,
erreichen hohe Oltemperaturen. Unter Einwirkung hoher Tem-
peraturen und des Luftsauerstoffes beginnt das Ol zu oxydie-
ren. Die Oxydationsprodukte verdicken das Ol und kénnen sich
als lackartige Uberziige an den oberen Kolbenpartien, in den
Kolbenringnuten und an den Ventilschaften ablagern. Dies
kann zu einer Verkokung der Ventilteller fahren.

Olverdii g beim

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffiberreiches Gemisch, wer-
den von einem Motor nur selten oder nie Hochstleistungen ver-
langt oder wird mit unterkiihitem Motor gefahren (Stadtver-
kehr), so ist eine unvollkommene Verbrennung die Folge. Ru,
Olkohle und andere Produkte, der unverbrannte Kraftstoff
selbst und die Kondensation von Feuchtigkeit fihren zur Bil-
dung von Schlamm, Saure und Asphalt. Der unverbrannte
Kraftstoff schlagt sich an den kalten Zylinderwanden nieder und
lauft in das Kurbelgehause, wobei der Olfilm an Zylinder und
Kolben abgewaschen wird. Die Folge ist eine verminderte
Schmierung der Kolbenlaufbahn und eine Olverdinnung,
welche die Schmiereigenschaften des Oles je nach Kraftstoff-
gehalt beeintrachtigen.

Bei zu hoher Olverdinnung ist eventuell ein vorzeitiger OI-
wechsel vorzunehmen. Da bei scharter Fahrt (heier Motor) die
Benzinanteile im Ol verfliichtigen, ist vor allem im Winter (viele
Kaltstarts — hoher Benzinanteil im Ol) 6fters der Olstand zu
kontrollieren.

Viskositét des Motordls

Viskositat nennt man die Zahflissigkeit des Ols. In Abhangig-
keit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine Zahflissig-
keit zu verandern. Mit zunehmender Warme wird es dunnflis-
sig. Dadurch wird die Haftfahigkeit und Druckfestigkeit des
Schmierfilms beeintrachtigt. Bei Kalte wird es dick und zahflus-
sig, wobei das FlieBvermégen trage und der innere Reibungs-
widerstand vergroBert wird. Diese Eigenschaft erfordert die
Verwendung eines Motordles von einer Zahflussigkeit, die sich
bei wechselnden Temperaturen moglichst wenig verandert.

Bei kaltem Motor soll es noch dinnflissig genug sein, um die
Arbeit des Anlassers nicht ibermaBig zu erschweren und um
vom Startbeginn an zu allen Schmierstellen moglichst schnell
flieBen zu kénnen.

Die Zahflussigkeit oder Viskositat ist gleichbedeutend mit der
inneren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System
(Society of Automotive Engineers) gekennzeichnet, wie zum
Beispiel SAE 30, SAE 10 usw. Hohe SAE-Zahlen weisen auf
dicke, niedrige auf dinne Ole hin. Die Viskositat gibt aber kei-
nen AufschluB Gber die Schmiereigenschatten eines Oles.

Das Mehrbereichs6l

Fur die R 5-Motoren sollen Mehrbereichséle verwendet wer-
den. Mehrbereichséle haben den Vorteil, daf sie sich den Tem-
peraturverhaitnissen (Sommer/Winter) anpassen. Mehrbe-
reichséle bauen auf einem dinnflissigen Einbereichsol (z. B.
15 W) auf. Durch sogenannte Verdickerer wird das Ol im heiBen
Zustand stabilisiert, so daB fir jeden Betriebszustand die rich-
tige Schmierfahigkeit gegeben ist.

Das »W« in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als wintertaug-
lich aus.

Das Leichtlaufél

Bei Leichtlaufolen handelt es sich um Mehrbereichséle, denen
unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden, so daf
eine Kraftstoffeinsparung von bis zu 2 Prozent moglich sein
soll. Leichtlauf6le haben eine niedrige Viskositat (z. B. 10 W-
30). Sie erfordern unkonventionelle Grundéle (Synthetikle)
Beim Kauf eines Leichtlaufoles sollte man darauf achten, daB
es von RENAULT freigegeben wurde.
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Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich Uber-
schneiden, konnen kurzfristige Temperaturschwankungen un-
berticksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschiedener Vis-
kositatsklassen miteinander zu mischen, wenn einmal Ol nach-
gefullt werden muB und die AuBentemperaturen nicht mehr der
Viskositatsklasse des im Motor befindlichen Oles entsprechen.
Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.




Spezifikation des Motoréls

Grundsatzlich sind nur HD-Ole fir die modernen Motoren zuge-
lassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigenschaften
durch Zusatz verschiedener chemischer Wirkstoffe erheblich
verbessert sind. Diese Zusatze bewirken einen besseren Kor-
rosionsschutz, ein gi 1 gegen Oxydati d
scheinungen, insbesondere eine geringere Neigung zur
ildung im Kt ein i a

verhalten, reinigende und Idsende Eigenschaften. Die reinigen-
den und Idsenden Zusatze verringern nicht nur die Rickstands-
bildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit,
Rackstande zu I6sen und sie und alle anderen Verunreinigun-
gen im Motordl fein verteilt und standig in der Schwebe zu
halten, so daB beim Olwechsel die Verunreinigungen mit abflie-
Ben.

Die Qualitat eines HD-Motoréls wird durch das API-System ge-
kennzeichnet (API: American Petroleum Institut). Europaische
Hersteller richten sich ebenfalls nach diesem System.

Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben. Der
erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich an: S = Service,
fur Ottomotoren geeignet; C = Commercial, fir Dieselmoto-
ren geeignet.

Der zweite Buchstabe gibt die Qualitat in alphabetischer Rei-
henfoige an.

Von hochster Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SG fur
Ottomotoren und CD fur Dieselmotoren. Achtung: CD-
Motorendle, die vom Ol-Hersteller ausdriicklich als Ole fur Die-
sel-Motoren bezeichnet werden, sind fir Otto-Motoren nicht
geeignet. Es gibt Ole, die sowohl fir den Otto- wie auch fur den
Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind beide Spezifi-
kationen (Beispiel SF/CD) auf der Oldose vermerkt.

Fur den R 5 mit Benzinmotor sind Motoréle der API-Spezifika-
tionen SE, SF und SG geeignet, beziehungsweise fir den Die-
selmotor API-CD.

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Olver-
brauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbrennungs-
vorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olverbrauch mit
Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtigkeiten an Ol-
wanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils klei-
ner Mengen im Zylinder; durch Abflhren von Verbrennungs-
riickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleiBt das Ol
durch die hohen Temperaturen und die hohen Driicke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist.

Ferner haben auch auBere Betriebsverhaltnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olverbrauch.
Der Olverbrauch darf héchstens 1,0 /1000 km betragen.
Unbedingt muB Ol nachgefillt werden, wenn die »Nachfill«-
Markierung erreicht ist. (Nachfillmenge dann max. 11).

Der Olkreislauf

Die Olpumpe —1— saugt das Motorél iber den Olsaugkorb
—2- aus der Olwanne an und driickt es in den Hauptstrom-
olfilter —3—. An der Druckseite der Olpumpe befindet sich ein
Uberdruckventil —4— (Oldruckregelventil). Bei zu hohem Ol-
druck offnet das Ventil, und ein Teil des Ols kann in die Ol
wanne zurGckflieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte Ol
in den Hauptolkanal. Bei verstopftem Olfilter leitet ein Kurz-
schluBventil das Ol direkt und ungefiltert in den Hauptélkanal.

Vom Hauptélkanal zweigen Kanale ab zur Schmierung der La-
ger von Kurbelwelle und Nockenwelle. Durch schrage Bohrun-
gen in der Kurbelwelle wird das Ol an die Pleuellager geleitet
und von dort gegen Kolbenbolzen und Zylinder gespritzt. Die
Steuerkette und die Stirnrader werden durch eine Spritzboh-
rung in der vorderen Steigleitung gedlt.

Gleichzeitig gelangt Motordl Gber Steigleitungen in den Zylin-
derkopf und versorgt dort Kipphebelachsen und Kipphebella-
ger.




Oldruck iiberpriifen

® Olstand kontrollieren.

® Fahrzeug warmfahren, die Oltemperatur soll ca. +80° C be-

tragen.

R-1618

Oldruckschalter priifen

® Batterie-Massekabel abklemmen.

® Elektrisches Kabel vom Oldruckschalter abziehen. Ol-
dri h hrauben. Der O alter be-
findet sich am Motorblock neben der Kraftstoffpumpe.

R-1611

® Kabel vom Oldruckschalter abziehen und Oldruckschalter
herausschrauben. Der Oldruckschalter befindet am Motor-
block neben der Kraftstoffpumpe.

® Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer ein-
schrauben.

® Motor starten, mit Prifdrehzahl laufen lassen und Oldruck
ablesen.

Mindest-Oldruck in bar

Motor Prifdrehzahl 1/min

700 750 1000 | 3000 | 4000
1,0-,1,1-,1,4- 07 i = = 35
1,4--Turbo = 13 = = 3.2
1,74 = - 20 35 -
Diesel - - 2,0 35 -

@ Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und mit 35
Nm festziehen.

® Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe »Storungs-
diagnose Olkreislauf«.

@ Oldruckschalter mit Hilfsleitungen und Pruflampe an die

Batterie anschlieBen. Die Pruflampe muB aufleuchten.
Anstelle von Batterie und Praflampe kann auch ein Ohm-
meter angeschlossen werden, das Ohmmeter muB
Durchgang, also 0 €, anzeigen. Andernfalls Oldruck-
schalter ersetzen.

@ Schlauch mit Manometer und DruckluftanschiuB auf das

Gewinde vom Schalter aufschieben. Der Schlauch muB
dicht sitzen. Druck von 0 bar an langsam erhohen. Bei ei-
nem Druck von mehr als 0,35 bar muB die Pruflampe er-
I6schen, beziehungsweise das Ohmmeter = (unendlich)
anzeigen. Ansonsten Oldruckschalter ersetzen.

@ Oldruckschalter mit neuem Dichtring und 35 Nm fest-

schrauben.
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Olwanne aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
® Motordl ablassen, siehe Seite 52
L]

Olwanne abschrauben und abnehmen, gegebenentalls mit
Schraubendreher vorsichtig abhebeln.

Einbau
@ Dichtflachen von Olwanne und Motorblock reinigen. Even-

tuell verbogene Dichtflache an der Olwanne vorsichtig rich-
ten.

Die Teile der Motorsteuerung, den Kurbeltrieb und die Ol
pumpe sorgfaltig abreiben. Die Abdichtung der Olwanne
kann sonst durch herabflieBendes Ol beeintrachtigt wer-
den

@ Dichtflachen von Steuergehausedeckel, Olwanne und Mo-
torblock mit Fettiser abreiben und trocknen. Als Reini-
gungsmittel kann beispielsweise Spiritus oder Azeton ver-
wendet werden.

R-1619

Abdichtpaste RENAULT-CAF-4/60-THIXO als Band mit 3
mm 2 auf die Dichtflachen der Olwanne und des Steuerge-
hausedeckels auftragen. Dabei an den Ecken —Pfeile—
eine groBere Menge verwenden. An der schraffierten Stelle
der Olwannendichtflache auf eine Lange von ca. 7 cm
keine Dichtmasse anbringen.

Achtung: Im Bereich des Hauptlagerdeckels nicht zuviel
Dichtmittel auftragen, sonst konnen die Olablaufkanale des
Hauptlagers Nr. 1 an der Schwungradseite sowie am Steuerge-
hause verstopft werden und dadurch Motorschaden entstehen
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R-1620

Neue G itung —A— am Hi Nr.1

Vor dem Ansetzen der Olwanne prufen, ob im Bereich der
Dichtfiachen Ol fen ist. Gegebenentalls Ol
abwischen und betreffende Stelle mit Fettloser abreiben.
Achtung: Nur Abwischen genigt nicht.

Olwanne vorsichtig ansetzen. Wenn das Dichtband beim
Ansetzen , Olwanne und
betreffende Stelle mit Dichtmittel ausbessern.

Zuerst die beiden mittleren Schrauben einsetzen und hand-
fest anziehen. Dann die restlichen Schrauben reindrehen.

Schrauben fur Olwanne ig ganz leicht

Trocknungszeit fir Dichtmittel von ca. 1 Stunde abwarten.
Ol auffillen.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Probefahrt durchfihren und Olwanne auf Dichtigkeit pri-
fen, eventuell alle Schrauben vorsichtig nachziehen.




Olpumpe aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel abklemmen

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
® Motordl ablassen, siehe Seite 52.

® Olwanne ausbauen.

@ 3 Befestigungsschrauben herausdrehen und Olpumpe ab-

nehmen

@ Antriebswelle der Olpumpe von Hand drehen und dadurch

Olpumpe auf Leichtgangigkeit prafen.
® Olsieb in Kraftstoff reinigen.

® Olpumpendeckel abschrauben.

Achtung: Deckel langsam abnehmen, da sonst Teile des

Uberdruckventils herausspringen konnen

@ Das Spiel zwischen den Zahnradern und dem Pumpenge-
hause darf hochstens 0,2 mm betragen, sonst Zahnrader
oder ganze Olpumpe ersetzen.

® Die beiden Pump: der mit der Ar herausneh-
men. Gehause sowie Rotoren auf Riefen und Abnutzung
prifen. Gegebenenfalls Olpumpe ersetzen.

® Olpumpe zerlegen und alle Teile in Kraftstoff reinigen

Einbau

@ Uberdruckventil in das Pumpengehause einsetzen.
® Pumpenrader einsetzen.

® Olpumpendeckel anschrauben.

L]

Pumpen-Antriebswelle zur Kontrolle von Hand durchdre-
hen und auf leichten Lauf prifen.

® Olpumpe in den Motor einsetzen, die 3 Befestigungs-
schrauben mit 25 Nm festziehen.

@ Olwanne einbauen.

Fahrzeug ablassen.
® Motordl einfillen




Motordlwechsel

Der Olwechsel ist beim Benzinmotor alle 10000 km, beim Die-
selmotor alle 7500 km oder einmal jahrlich durchzufihren. Bei
jedem Olwechsel wird auch die Filterpatrone gewechselt. Ach-
tung: Beim Turbomotor bis 1/87 Olwechsel alle 5000 km
durchfiihren und bei jedem 2. Olwechsel den Olfilter ersetzen.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen wie Kurzstreckenver-
kehr, haufiger Kaltstart und staubige StraBenverhaltnisse soll-
ten Motord! und Offilter in kiirzeren Abstanden gewechselt wer-
den. Das Motordl darf beim Benzinmotor auch mittels einer
Sonde abgesaugt werden.

Achtung: Altol muB auf jeden Fall bei den Altol-Sammelstellen
abgegeben werden. In der Regel nehmen die Ol-Verkaufsstel-
len das Altdl kostenlos entgegen. AuBerdem informieren Ge-
meinde- und Stadtverwaltungen dariiber, wo sich die nachste

Altol: befindet. Ki darf Altdl einfach
oder dem t i werden.
GroBere Urr 1 wie beispi Gr er-

seuchung waren sonst unvermeidbar.

Motordl ablassen

® Motor auf Betriebstemperatur bringen (+60° C bis +80° C
Kuhimitteltemperatur).

@ Batterie-Massekabel abklemmen

‘m Wartungsarbeiten an der Motor-Schmierung

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken, siehe Seite 85.
® GefaB zum Auffangen des Altéls unter die Olwanne stellen.

Benzinmotor

R-1621

@ Offilter abschrauben. Der Olffilter sitzt, in Fahrtrichtung ge-
sehen, vorn am Motorblock. Zum Abschrauben des Olfilters
gibt es spezielle Werkzeuge, zum Beispiel HAZET 2169.
Man kann auch einen spitzen Schraubendreher seitlich in
den Olfilter eintreiben. Es lauft dann allerdings Ol aus — Ge-
faB unterstellen.

Achtung: Das Motorol darf beim Benzinmotor auch mittels
einer Sonde abgesaugt werden.
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® OlablaBschraube —1— unten an der Olwanne herausdre-
hen und Alt6l ganz ablassen. Fir die OlablaBschraube ist
ein Innenvierkantschlussel, Schlisselweite 8 oder 10 mm,
erforderlich

Achtung: Werden im Motorol Metallspane und Abrieb in groBe-
ren Mengen festgestellt, deutet dies auf FreBschaden hin, zum
Beispiel Kurb Il oder Plet aden. Um Folge-
schaden zu vermeiden, missen nach der Motorreparatur die
Olkanale sorgfaltig gereinigt werden.




Auffiillen Olwechselmenge:

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring einschrauben und

fest, aber nicht mit zu groBer Gewalt anziehen. Anzugs- Motor mit Filterwechsel | ohne Filterwechsel
drehmoment 40 Nm. 1,0-,1,1-,1,4-1 350 3,01
L] Olfillarﬂansch‘am Motorblock mit Kraftstoff reinigen. Even- 1,44 Tuibo 2851 261
tuell dort verbliebene Filterdichtung abnehmen.
1,7+ 521 471
Diesel 53| 48l

g: Je nach i 1schiuB kann ein Offilter mit 0,251
17 > 7 ! oder mit 0,5 | Inhalt erforderlich sein. Die angegebene Gesamt-
m(«(«((((@ Olfulimenge ist gegebenenfalls zu korrigieren. Grundsatzlich

- = B — empfiehlt es sich zunachst 'z Liter Motordl weniger einzufilien,

¢20T $19 den Motor warmlaufen zu lassen und dann den Olstand mit
- dem MeBstab zu i und falls zu ergan-

zen. Zuviel eingeflites Motorél muB wieder abgesaugt werden,
da sonst die Motordichtungen beschadigt werden kénnen.

R-1623

@ Prifen, ob der Gewindestutzen bis zum Anschlag einge-
schraubt ist. Achtung: Es kénnen 2 unterschiedliche Ge-
windesticke montiert sein. Und zwar ein 2-stufiges Gewin-
destick mit 19 mm & auf der Motorblockseite und 20 mm
auf der Olfilterseite. AuBerdem kommt ein einteiliges Ge-
windestlick mit durchgehend 20 mm & zum Einsatz. Auf
keinen Fall darf ein 2-stufiges Gewindestiick in einen Mo-
torblock mit einer Bohrung von 20 mm & eingeschraubt
werden. Das Gewindestck konnte sich I6sen, was zu Mo-
torschéaden fihrt.

® Gummidichtring am Olfilter leicht mit Motoré| bestreichen. R-1625

Neuen Olfilter nur mit der Hand festschrauben. Wenn die
Filterdichtung am Motorblock anliegt, Filter noch um 'z Um-
drehung weiterdrehen. Hinweise auf dem Olfilter beachten.

Mini

@ Die Mengendifferenz zwischen der »Mini«- und »Maxi«-
Markierung am Olpeilstab betragt: 1 Liter. Der Olstand
sollte zwischen diesen Markierungen sein. Bei Fahrzeugen
mit Olstandanzeige —3— wird der Olstand durch ein MeBin-
strument angezeigt.

Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaBschraube und des Ol-
filters Uberprifen, gegebenenfalls vorsichtig nachziehen.

Betriebswarmen Motor abstellen und Olstand nach ca. 2
Minuten nochmals prifen, gegebenenfalls korrigieren.

Um die Betriebsverhaltnisse des Motors besser Uberwa-
chen zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen
Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet wer-
den. Daher ist es zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein
Hinweisschild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositat des Oles vermerkt sind.

@ Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen
ist ungiinstig. Motorendle gleichen Typs, aber verschiede-
ner Marken sollen méglichst nicht gemischt werden. Moto-
rendle gleichen Typs und gleicher Marke, aber verschiede-
ner Viskositat kdnnen im Bedarfsfall wahrend jahreszeitli-
cher Uberschneidung ohne weiteres nachgefullt werden

® Neues Ol am Einfillstutzen —2— des Zylinderkoplfdeckels
einfillen. Ar i Olstand mit MeBstab —3— kontrol-
lieren.




Stérungsdiagnose Olkreislauf

Storung Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht Oldruckschalter defekt
nach Einschalten der Zindung

W Ziindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten
Wenndie Lampe aufleuchtet, Schalter
ersetzen

Strom zum Schalter unterbrochen, W Elektrische Leitung und Anschlisse prifen
Kontakte korrodiert
Kontrollampe defekt W Kontrollampe ersetzen
Kontrollicht verlischt nicht Ol sehrwarm B Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gas-
nach Anspringen des Motors geben verlischt
Kontrollicht verlischt nicht beim  Oldruck zu gering W Olstand prafen, ggf. auffillen;

Gasgeben bzw. leuchtet

Oldruck nach Vorschrift prafen

wahrend der Fahrt Elektrische Leitung zum Oldruckschalter W Kabelam Schalter abziehen und isoliert
hat KurzschluB gegeniber Masse ablegen (nicht gegen Masse legen), Zindung
eir Wenn die Kc pe auf-
leuchtet, Leitung berprifen
Oldruckschalter defekt B Schalter auswechseln
Zu niedriger Oldruck im 2Zuwenig Olim Motor B Motordl nachfiillen
gesamten Drehzahibereich Ansaugsieb in der Saugglocke verschmutzt B Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen
Olpumpe verschlissen W Olpumpe ausb: und prifen,
falls ersetzen
Lagerschaden B Motor demontieren
Zu niedriger Oldruck im Oldruckregelventil klemmtin offenem W Ventil ausbauen und prifen
unteren Drehzahlbereich Zustand durch Verschmutzung
Zuhoher Oldruck bei Dreh- Oldruckregelventil offnet nicht wegen B Ventilausbauen und priifen
zahlen Gber 2000/min Verschmutzung




Die Motor-Kiihlung

Der Kiihimittelkreislauf

Der Kt if wird ther ) geregelt. Solange
der Motor Kalt ist, zirkuliert das Kuhlimittel nur im Zylinderkopf
sowie im Motorblock und im Warmetauscher. Mit zunehmender
Erwarmung 6ffnet der Ki i gler den Kat

durch den Kihler. Das Kihimittel wird von der Kiihimittelpumpe
bewegt, die Uber einen Keilriemen angetrieben wird. Die Kuhl-
flissigkeit durchstrémt den Kihler von oben nach unten und
wird dabei durch die an den Kihlrippen vorbeistreichende Luft
gekihlt.

Kiihimittelkreislauf beim 1,7-1-Motor

Ein elektrisch betriebener Lufter sorgt fir zusatzliche Kihlung
Sobald die Kihimitteltemperatur auf ca. +92° C steigt, schaltet
ein Thermoschalter Uber ein Relais den Lifter zu. Sinkt die
Kuhimitteltemperatur unter +82° C, schaltet der Thermoschal-
ter den Lifter wieder aus

Der Ausgleichbehalter am linken Radkasten dient als Vorrats-
behalter fir Kihimittel und fangt das sich bei Erwarmung aus-
dehnende Kihimittel auf. Wird das Kahimittel kalter, flieft wie-
der etwas Flassigkeit in den Kihlkreislauf zurick

1 - Motor

2 — Kihler

3 — Ausgleichbehalter

4 — Warmetauscher

5 — Kuhimittelpumpe

6 — Thermoschalter fir Lufter

T — Kihimittelregler
(Thermostat)

R-1813
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KihlImittelregler aus- und einbauen/ Prifen

H prifen
Der Kahimittelregler offnet mit zunehmender Erwarmung des B
Motors den groBen Kahimittelkreislauf. Bleibt der Kahimittel- ‘_—.I
regler durch einen Defekt geschlossen, wird der Motor zu hei.
Erkennbar ist das am Aufleuchten der Kihimittel-Kontrollampe,
wahrend gleichzeitig der Kihler kalt bleibt. Ein defekter Ther-
mostat kann aber auch nach dem Abkihlen der Kuhlfiissigkeit
weiterhin gedffnet bleiben. Dies erkennt man daran, daB der
Motor nicht mehr seine Betriebstemperatur erreicht bezie-
hungsweise daf im Winter die Heizleistung nachlast.

Achtung: Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke heiB wird, " )
kann das auch daran liegen, daB der elektrische Lifter ausge-

fallen ist oder sich der Kuhler aufgrund von Kalkablagerungen BJ24[13 = il
zugesetzt hat.
@ Kuhimi im W 1. Dabei
Ausbau darf der Thermostat nicht die Wande des Behalters berih-
@ Massekabel von der Batterie abklemmen. ren. Der Thermostat muB vollstandig eingetaucht sein.
Temperatur mit einem geeigneten Thermometer kontrollie-

® Kuhimittel ablassen und auffangen. @A

@ Bei einer Temperatur von ca. +82° C beginnt der Thermo-
stat mit der Offnung der Regelklappe. Achtung: Die Off-
nungstemperatur kann je nach Regler unterschiedlich sein.
Sie ist auf dem Regler eingepragt.

® Die groBte Offnung erreicht der Kihimittelregler bei ca.
+94” C. Der Kuhimittelregler muB jetzt ganz geoffnet sein.
Die Regelklappe muf ca. 7,5 mm vom Anschlag abgeho-
ben haben

® AnschlieBend prifen, ob sich der Regler beim Abkuhlen
wieder schlieBt, andernfalls Regler ersetzen.

Einbau

® Regler entsprechend der notierten Einbaulage in den Was-

® Kuohimittelschlauch aufschieben und mit Schraubschelle si-

® OHV-Motor: Kihimittelschlauch —1— abziehen, vorher
chern

Schelle l6sen und zuriickschieben. Einbaulage des Kuhl-
mittelreglers notieren. Regler aus dem Schlauch heraus- ® Kuhimittel auffullen, siehe Seite 60.
nehmen. 2 — Einfulldeckel far Motordl.

® OHC-Motor: Der Kihimittelregler sitzt beim 1,7-I-Motor

seitlich, beim Di vorn am Zyli Schiauch- Thermoschalter prUfen

schelle oberhalb vom Kuhimittelregler ganz 6ffnen und

zurlickschieben. SerienmaBige Klemm-Schlauchschellen Der Thermoschalter schaltet den elektrischen Lifter zu, wenn

mit Seitenschneider durchtrennen und durch Schlauch- die Kuhlfiissigkeit eine bestimmte Temperatur erreicht hat. Der

schellen zum Schrauben ersetzen. Schalter ist zu prifen, wenn bei heiBem Kahler der Elektrolifter
nicht einschaltet und die elektrischen Zuleitungen und Kontakte

Kahimittelregler herausnehmen. in Ordnung sind.

® Beide Kabel vom Thermoschalter abziehen und miteinan-
der verbinden.

@ Zindung einschalten. Wenn der Lifter jetzt anlauft, Ther-
moschalter ersetzen.

® Andernfalls Stecker am Liftermotor auf festen Sitz und gu-
ten Kontakt prifen. Elektrische Leitungen, Relais und Laf-
termotor nach Schaltplan priifen.

Neuen Thermoschalter mit neuem Dichtring anschrauben
und Funktion Gberprifen. Motor warmfahren und solange
im Leerlauf drehen lassen, bis der Lufter fur Kahimittel ein-
schaltet.
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Kiihler aus- und einbauen

Nach langerer Laufzeit des Fahrzeuges kénnen sich die din-
nen Kandle im Kihler durch Rickstande im Kahimittel und
Kalkablagerungen zusetzen. Dadurch 4Bt die Kihlleistung
stark nach und der Motor wird zu warm. In diesem Fall hilft nur
ein Austauschen des Kihlers.

Ausbau

von Batterie .
Kihimittel ablassen, siehe Seite 60.

Oberen und unteren Kihimittelschlauch am Kahler abzie-
hen, vorher Schellen Idsen und ganz zuriickschieben.

h zum AL vom Kihler abziehen,

vorher Klemmschelle Idsen.

Kabel vom Ther am Kahler

Kabel far Kahlerlifter abziehen.

Obere Befestigungklemme fiir KGhler hochdricken, Kihler
nach hinten schwenken und zusammen mit Lifter heraus-
nehmen.

Achtung: Die Kuhlerlamellen sind mitunter recht scharfkantig,
es emplfiehlt sich deshalb, zum Herausheben des Kihlers Ar-
beitshandschuhe zu verwenden.

Achtung: Falls der Kihler langer als 48 Stunden ausgebaut
bleibt, KGhler mit klarem Wasser durchspulen, mit PreBluft aus-
blasen und Offnungen verstopfen. Der Kihler kann auch mit

Kat

it gefillt und mit versct Offnungen abge-

legt werden.

Einbau

Falls erforderlich, Thermoschalter und Lifter auf neuen
Kihler umbauen.

Samtliche Kuhimittelschlauche auf Einschnitte, Risse und
sonstige Beschadigungen Uberprifen und, falls erforder-
lich, auswechseln. Gummitiillen der Kihlerhalterung auf
einwandfreien Zustand prifen.

Kuhler von oben so einsetzen, dafB die Befestigungszapfen
des Kihlers in die Gummitdillen unten am Halter eingreifen.
Obere Klemme hochdriicken, Kihler nach vorn schwenken
und einrasten.

Oberen und unteren Kihimittelschlauch aufschieben und
mit Schraubschellen sichern.
Kahimi ich zum A aufschieben
und mit Schelle sichern.

AnschluBkabel an Thermoschalter und Lufter aufstecken
Kahimittel auffallen, siehe Seite 60.

Batterie-Massekabel anklemmen.

auf

Motor lassen und Schlat

Dichtheit prafen.

Kuhimittelstand kontrollieren, gegebenenfalls Kihimittel
nachfllen.

Liiftermotor aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel abklemmen.
Lafterkabel am Stecker trennen.

ingsmuttern vom LG an Kihler abschrau-

ben.

Laftermotor mit Halter vom Kihler abnehmen.

Lufterrad festhalten und Zentralschraube vom Motor ab-
1. Acht Diese hat Linksgewi

also rechtsherum abschrauben. Lifterrad abnehmen.

Motor mit 3 Schrauben vom Halter abschrauben.

Einbau

Luftermotor an Halter, Lifterrad an Motor aufschrauben.
Die raube hat Linksg de, also linksherum
aufschrauben.

Motor mit Halter am Kahler festschrauben.
Lufterkabel zusammenstecken.

Funktion prifen. Dazu Motor warmlaufen lassen, bis der
Lufter einschaltet.
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Die KiihImittelpumpe

1 — Temperaturgeber
2 — VerschluBstopfen
3 — Kdhimittelpumpe

4 — Pumpendichtung
5 — Kihimittelregler
6 — Gehausedichtung

Kihimittelpumpe aus- und einbauen

Achtung: Beim Austausch der Pumpe darauf achten, ob die
Keilriemenscheibe fir einen normalen Keilriemen oder fur ei-
nen Keilrippenriemen (breiter) ausgelegt sein muf3

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen

@ Kihimittel ablassen, siehe Seite 60
@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 28
L]

Spannbugel fur Keiliemen an der Kihimittelpumpe ab-
schrauben

Samtliche Kihimittelschlauche von der Pumpe abziehen,
vorher Schlauchschellen I&sen und ganz zuriickschieben
Schiauche vorher mit Tesaband markieren, damit sie beim
Einbau wieder auf den richtigen Stutzen aufgesteckt wer-
den

@ Befestigungsschrauben herausdrehen und Kahimittel-
pumpe abnehmen. Gegebenenfalls zum Losen der Pumpe
vom Motorblock mit Kunststoffhammer vorsichtig gegen die
Pumpe schlagen.
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Einbau
@ Dichtungsreste mit Schaber vollstandig entfernen.

@ Kuhimittelpumpe mit neuer Dichtung ansetzen und gleich-
maBig festschrauben. Kein zusatzliches Dichtmittel ver-
wenden, Schrauben nicht zu fest anziehen.

@ Kihimittelschlauche entsprechend der Markierung auf-
schieben und mit Schellen sichern

Spannbdigel an der Kihimittelpumpe anschrauben
Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 28
Kuhimittel auffillen, siehe Seite 60

Batterie-Massekabel anklemmen

Motor warmlaufen lassen und Schlauchanschliisse sowie
KuhImittelpumpe auf Dichtheit Gberprifen.

Kiihlsystem priifen

Undichtigkeiten im Kuhlsystem und die Funktion des Uber-
druckventils im VerschluBdeckel des Ausgleichbehalters, be-
ziehungsweise des Klhlers konnen mit einem speziellen
Druckprufer iberprift werden

Beschrieben wird die Prifung mit dem RENAULT-Priifgerat.




R-1817

® Anstelle des VerschluBdeckels fir den Ausgleichbehalter
das Al lick M.S.554-01 ar iben.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, der untere Schlauch
am Kihler muB3 warm sein.

@ Motor und Batty

Druckprifgerat M.S.554-03 am AnschluBstick M.S.554-01
anschrauben.

® Kihlsystem durch Pumpen unter Druck setzen. Und zwar
muB der Druck um 0,1 bar iber dem Offnungsdruck des
Ausgleichventils im Deckel liegen. Der Offnungsdruck steht
auf dem VerschluBdeckel und betragt in der Regel 0,8 bar,
braunes Ventil: 1,2 bar.

® Ausgleichventil prisfen. Das Ausgleichventil sitzt im Deckel
des Ausgleichbehalters. Es hat die Aufgabe, ab einem be-
stimmten Uberdruck das Kihlsystem zu 6ffnen und so wei-
tere Schaden zu vermeiden. Der Offnungsdruck steht auf
dem Deckel des Ausgleichbehalters.

Zur Profung AnschluBstick M.S.554-04 auf Prifgerat
schrauben und dann VerschluBdeckel wie in der Abbildung
gezeigt anschlieBen.

® Druck aufbauen. Der Druck muB sich im Bereich des Off-
nur kes *+ 0,1 bar ilisieren. Andernfalls Deckel
ersetzen.

® Ver mit neuem i 1g am Ausgleich-

behalter anschrauben

Batterie-Masseband anklemmen, Motor laufen lassen und
KahImittelstand kontrollieren.

Kihler-Frostschutzmittel

Die Kihlanlage wird vom Werk mit einer Mischung aus Wasser
und Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel aufgefulit. Das
Kihlkonzentrat verhindert Frost- und Korrosionsschaden und
hebt auBerdem die Siedetemperatur des Wassers an. Deshalb
muB das Kihisystem unbedingt ganzjéhrig mit Kihlerfrost- und
Korrosionsschutzmittel gefillt sein.

Achtung: Nur von RENAULT freigegebene Kihlkonzentrate
verwenden, zum Beispiel GLACEOL AL Typ C. Das Kihlkon-
zentrat muB fir Aluminium-Bauteile geeignet sein

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kihlflussigkeit nach eini-
ger Zeit an Wirkung verliert, sollte die Kihiflissigkeit gewech-
selt werden, wenn Aluminiumteile des Kihlsystems erneuert
wurden.

® Der aufgebaute Druck muB ca. 2 Minuten konstant g

werden. Fallt der Druck ab, undichte Stelle im Kl
ermitteln. Durch den erhohten Druck lauft an der L

Kuhlflissigkeit aus.

® AnschluBstuck M.S.554-01 langsam abschrauben und da-
durch Druck entweichen lassen. Zur Sicherheit Lappen um
AnschluBstick legen, Verbruhungsgefahr durch heiBe
Kuhlflissigkeit.

M.S.554-04

Ka i haltnis
Motor Vergaser- Einspr.-/Diesel-
Fullmenge 551 6,51
Frostschutz | Kihlkon- Kuhlkon-
bis zentrat | Wasser | zentrat | Wasser
-25°C 2,01 35! 23l 421
-40°C 2751 2751 3251 3,251

Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis ca. —25° C rei-
chen.

Achtung: Ab einem Anteil von 60% Kihlkonzentratin der Kuhl-
flussigkeit vermindert sich der Frostschutz.
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Kiihlmittel wechseln

Die Kuhlflussigkeit solite im Rahmen der Wartung alle 3 Jahre
erneuert werden

Achtung: Wird die Kihlfiissigkeit im Rahmen einer Reparatur
abgelassen, sollte sie zur Wiederverwendung aufgefangen
werden, da die Kuhlfiissigkeit ein Frost- und Korrosionsschutz-
mittel enthalt. Wird allerdings die Kihimittelpumpe, der Kihler
oder der Zylinderkopf ersetzt, Kuhlflissigkeit grundsatzlich
erneuern. Nur von RENAULT freigegebenen Kihimittelzusatz
verwenden, siehe Vorseite.

Ablassen
@ VerschluBdeckel vom Ausgleichbehalter abschrauben.

Achtung: Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Deckels einen
dicken Lappen auflegen, um Verbrihungen durch heiBe Kahl-
fissigkeit oder Dampf zu vermeiden. Deckel nur bei Kihimittel-

temperaturen unter +90° C abnehmen.
° am Einf des Kihlers heraus-

schrauben.

® Sauberes AuffanggefaB unter Kihler und Motor stellen.
AblaBschraube am Motorblock herausdrehen. AuBerdem
unteren Schlauch vom Kihler abziehen, vorher Kiemm-
schelle Idsen und ganz zuriickschieben.

® Kdihimittel ganz ablaufen lassen.

@ AblaBschraube am Motorblock mit neuem Dichtring ein-
schrauben.

@ Unteren Kihimittelschlauch am Kihler aufschieben und mit
Schraubschelle sichern.

Hm Wartungsarbeiten an der Motor-Kiihlung

Auffillen

® Ausgleichbehalter ausbauen und mit angeschlossenen
Schlauchen an der Motorhaube so hoch wie méglich auf-
hangen.

R-1815

Entluftungsschrauben —1—, —=2—, —=3- offnen.

Kuhlsystem tber den Einfillstutzen am Kahler fillen. Ver-
schluBdeckel aufsetzen und festdrehen.

@ Kihimittel weiter Gber den Ausgleichbehalter auffillen bis
es an den Entliftungsoffnungen austritt. Entlifterschrau-
ben schlieBen.

@ Kuhimittelim Ausgleichbehalter bis zur Markierung »MAX |«
auffallen. V mit A il aufsetzen
und festschrauben. Vorher kontrollieren, ob die Gummi-
dichtung am Deckel intakt ist.

® Ausgleichbehalter einbauen.

® Motor anlassen und ca. 15 Minuten mit 1500/min laufen las-
sen.

® Nach dem Abkihlen des Motors Flissigkeitsstand im Aus-
gleichbehalter priifen. Falls erforderlich, Kihimittel bis zur
Markierung »MAXI« auffllen

Achtung: Entliftungsschrauben niemals bei laufendem Motor

offnen. Bei unzureichend entliftetem Kihlsystem kann es in

einigen Bereichen zu Uberhitzungen kommen.

® Kihlsystem, insbesondere Schlauchanschlisse sowie Ab-
laBschraube und Kuhimittelpumpe, auf Dichtheit prifen.




Kiihimittelstand priifen

Der Kihimil sollte in re Abstanden — etwa
alle vier Wochen — geprift werden, zumindest aber vor jeder
groBeren Fahrt.

Frostschutz priifen

Vor Beginn der kihleren Jahreszeit solite die Konzentration

des Frostschutzmittels geprift werden.

® Motor warmfahren, bis der Kihler unten etwa handwarmiist.

® VerschluBdeckel des Kihlers, beziehungsweise des Aus-
gleichbehalters vorsichtig 6ffnen, siehe unter »KGhimittel
wechseln«

Mit MeBspindel Kahlflissigkeit ansaugen und am Schwim-
mer Kihimitteldichte ablesen. Der Frostschutz soll in unse-
ren Breiten bis mindestens — 25° C reichen

RENAULT-Kiihlkonzentrat ergédnzen

Beispiel: Beim Vergasermotor ergibt die Frostschutz-Mes-
sung mit der Spindel einen Frostschutz bis — 10° C. In diesem
Fall aus dem Kihlisystem 1,1 | Kihlflissigkeit ablassen und da-
fiir 1,1 | reines Frostschutzkonzentrat auffillen. Dadurch ist ein
Frostschutz bis —25° C gewahrleistet. Fir einen Frostschutz
bis —40° C missen 2,3 | Kat durch Fi stzkon-
zentrat ersetzt werden.

@ Das Kihimittel im durchsichtigen Ausgleichbehalter —1— Frostschutz bis °C Ditferenzmenge in Liter
soll bei kaltem Motor, also bei einer Kit ir Istwert | Sollwert | Vergasermotor Einspr./Diesel
von ca. +20° C, zwischen den Markierungen »MINI« und 0 —25 20 23
»MAXI|« stehen. —40 28 33

® Zum Auffillen Deckel —2— vom Ausgleichbehalter ab- _5 _25 16 18
schrauben und Kihimittel nachfillen. —40 26 31

@ Kaltes Kihimittel nur bei kaltem Motor nachfllen, um Mo-

A " . -10 -25 11 13
torschaden zu vermeiden. Zum Nachfillen — auch in der
warmen Jahreszeit — nur eine Mischung aus Kuhlerfrost- —40 23 ar
schutzmittel und kalkarmem, sauberem Wasser verwen- -15 =25 07 1.0
den. —40 1.9 22

Achtung: Um die Weiterfahrt zu erméglichen, kann auch, ins- -20 -25 02 04

besondere im Sommer, reines Wasser nachgefilit werden. Der —-40 16 18

Kuhlerfrostschutz muB dann jedoch baldmaglichst korrigiert

werden. -25 —40 1,2 14

® VerschluBdeckel auf den Ausgleichbehalter aufschrauben, -30 -40 10 12
Deckeldichtung vorher auf Beschadigungen prifen und no- -35 —40 0.5 07

tigenfalls ersetzen.

@ Sichtprifung auf Dichtheit durchfihren, wenn der Kihimit-
telstand haufig unterhalb der »MINI« -Markierung steht.

VerschluBdeckel am Kihler und am Ausgleichbehalter ver-
schlieBen und nach Probefahrt Frostschutz erneut Uberpri-
fen.
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Sichtpriifung auf Dichtheit

Kahimittelschiauche durch Zusammendriicken und Verbie-
gen auf pordse Stellen untersuchen, hartgewordene
Schlduche ersetzen.

Die Schlauche diirfen nicht zu kurz auf den AnschluBstut-
zen sitzen.

Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren. Gegebe-
nenfalls neue Schraubschellen anstelle der bisherigen
Klemmschellen einbauen.

Dichtung des VerschluBdeckels am Einfulistutzen des Kuh-
lers beziehungsweise Ausgleichbehélters auf Beschadi-
gungen iberpriifen. Beim Abschrauben vom Deckel darauf
achten, daB keine Luftin den Schlauch zum Kuhler gelangt,
gegebenentfalls Schlauch vorher abklemmen.

Motor warmlaufen lassen und priifen, ob Kihlflissigkeit im
Bereich der Kiihimittelpumpe austritt.

Wenn bei heiBem Motor Kiihimittel an der Welle der Kiihl-
mittelpumpe austritt, istin der Regel der Wellendichtring de-
fekt. In diesem Fall Kuhimittelpumpe ersetzen.

Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle ausfindig zu ma-
chen. Dann empfiehlt sich eine Druckpriifung (Spezialgerat
erforderlich) durch die Werkstatt. Hierbei kann ebenfalls
das Uberdruckventil des VerschiuBdeckels geprift werden.

Stérungsdiagnose Motorkiihlung

Stérung: Die KihImitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige stehtim roten Bereich oder Kontrolleuchte leuchtet auf.

Ursache

Abhilfe

Zuwenig Kihimittel im Kreislauf

B Ausgleichbehalter muB bis zur Markierung voll sein.
Kuhlsystem auf Dichtheit priifen

Keilriemenspannung fiir Kiihimittelpumpe zu gering

M Spannung prifen und einstellen

Kiihimittelregler 6ffnet nicht

W Priifen, ob unterer Kithimittelschlauch warm wird.
Wenn nicht, Regler prifen, ggf. ersetzen

Kuhimitteltemperaturanzeige defekt

W Anzeigegerat und Geber (berpriifen lassen

Ausgleichbehalter-VerschluBdeckel defekt

B Druckpriifung durchfithren lassen (Werkstattarbeit)

Kuhlerlamellen verschmutzt

M Kiihler von der Motorseite her mit PreBluft durchblasen

Kihler innen durch Kalkablagerungen oder Rost zugesetzt

M Kihlererneuern
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Die Kraftstoffanlage

Zur Ki lage gehodren der Kraftstc . die Kraft-
stoffleitungen, der Kraftstoff-Filter, die Kraftstoffpumpe und der
Vergaser mit Luftfilter

Der Kraftstoffbehalter befindet sich vor der Hinterachse unter
den Rucksitzen. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer
durch eine Kraftstoffvorratsanzeige angezeigt. Uber ein Entlif-
tungssystem wird der Tank beluftet.

Damit unverbleiter Super-Kraftstoff getankt werden kann,
muB bei Fahrzeugen, fir die verbleites Superbenzin vorgese-
hen sind, der Ziindzeitpunkt in Richtung spat verstellt werden.
Erforderlich ist das, weil das unverbleite Superbenzin lediglich
eine Oktanzahl von 95 ROZ besitzt, wahrend verbleites Super-
benzin 98 ROZ hat. Wird die Ziindung nicht verstellt, kann das
zu Motorschaden fihren. Als Folge der Ricknahme des Zind-
zeitpunktes muB mit geringfugiger LeistungseinbuBe und
etwas hoherem Verbrauch gerechnet werden.

Es empfiehlt sich, beim RENAULT-Kundendienst nachzufra-
gen, inwieweit die Zindung verstellt werden muB.

Vergasereinstellung

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und eingestellt. An dieser
Einstellung sollte nichts verandert werden. Sehr hoher Kraft-
stoffverbrauch und schlechte Motorleistung haben namlich fast
immer andere Ursachen, wobei Fahrweise und Verkehrsbedin-
gungen eine besonders groBe Rolle spielen. Man kann sich fir
gewohnlich auf ein sorgfaltiges Einstellen des Leerlaufs be-
schranken. Eine korrekte Leerlaufeinstellung ist Gberhaupt
wichtiger als man gemeinhin glaubt, denn sie beeinfluBt noch
bis zu mittleren Drehzahlen hinauf den Ubergang des Motors

Hinweis: Seit September 1976 mussen die Schrauben am Ver-
gaser, mit denen die At Ing veréa t wer-
den kann, aufgrund gesetzlicher Bestimmungen eingriffsicher
gemacht werden. Die Lage und Anzahl der Einstellschrauben
sind vom Vergasertyp abhangig.

Die Sicherungskappen lassen sich zum Teil mit einer Zange
oder einem Schraubendreher entfernen. Bei manchen Kappen
ist es zweckmapBig, eine Blechschraube mit einem Durchmes-
servon ca. 2mm in die Kunststoffkappe einzuschrauben; dann
mit einer Zange die Schraube mitsamt Kappe herausziehen.
Die Sicherungskappen werden dabei zerstort. Nach einer Ein-
stellung miissen die Einstellschrauben mit neuen Kappen (Er-
satzteil) gesichert werden.

Sofern die Abgas-Werte nicht den gesetzlichen Vorschriften
entsprechen, erlischt die ABE (Allgemeine Betriebserlaubnis).
Fehlen am Vergaser die Sicherungskappen, kann dies bei ei-
ner polizeilichen Uberpriifung des Fahrzeugs zu einem BuB-
geldverfahren fiihren.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden Re-

geln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

W Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grandlich reinigen.

W Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

B Geoffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefihrt wird

B Nur saubere Teile einbauen.

B Ersatzteile erstunmittelbar vor dem Einbau aus der Verpak-
kung nehmen.

B Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werkzeug-
kasten usw.) aufgehoben wurden.

W Bei geoffneter Kraftstoff-Anlage mdglichst nicht mit Druck-
Iuft arbeiten.

W Das Fahrzeug moglichst nicht bewegen.

Storungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Storungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in folgender
Reihenfolge zu prifen:

@ Prifen, ob Kraftstoff im Behalter ist.

@ Kraftstoffschlauch zwischen Kraftstoffpumpe und Vergaser
am Vergaser abziehen und in geeignetes Gefaf halten. An-
lasser kurz betatigen, dabei muB aus dem Schlauch stoB-
weise Kraftstoff austreten. Achtung: Brandgefahr, kein of-
fenes Feuer!

® Wenn Kraftstoff geférdert wird, Vergaserdeckel ausbauen.
Erweist sich das Schwimmergehause als leer, Schwimmer-
nadelventil auf freien Durchgang prufen, gegebenenfalls
ersetzen.

Forderdruck der Kraftstoffpumpe prifen.

Wird kein Kraftstoff gefordert, Zuleitung zur Kraftstoff-
pumpe abziehen.

® Wenn dort Kraftstoff herauslauft, Pumpe auf Undichtigkei-
ten beziehungsweise Sieb auf Verschmutzung prufen.
Dazu Deckel der Kraftstoffpumpe mit einer Schraube ab-
schrauben und Sieb in Kraftstoff reinigen.

Lauft kein Kraftstoff heraus, Kraftstoffleitung zum Tank aus-
bauen und durchblasen

Tankbeltftung auf Durchgang priifen, reinigen.
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Leerlaufdrehzahl und
CO-Gehalt priifen/einstellen

Motor warmfahren und abstellen. Der untere Kihimittel-
schlauch am Kahler muB warm sein.

Elektrische Verbraucher ausschalten.

Einstellung Kaltstartzug prifen, Betatigungshebel muB
ganz nach unten gestellt sein.

Luftfilter-Einsatz auf einwandfreien Zustand prifen, siehe
Seite 70.

Drehzahlmesser und CO-MeBgerat nach Vorschrift an-
schlieBen; Luftfilter aufgeschraubt lassen.

Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.
Zundzeitpunkt und SchlieBwinkel priifen, gegebenenfalls
einstellen.

Ansaugtrakt auf Dichtheit prifen. Dazu alle Dichtstellen der
Ansauganlage mit einem Pinsel und Benzin bestreichen.
Wenn sich dabei kurzfristig die Drehzahl erhoht, dann saugt
der Motor Nebenluft an. Undichte Stelle lokalisieren und be-
seitigen.

Achtung: Kraftstoffdampfe nicht einatmen — giftig! Benzin
nicht auf glihende Teile oder Zindanlage spritzen. Feuerge-
fahr!

Leerlaufdrehzahl prufen, Sollwert siehe Seite 68/69.

Zenith 32 IF2-Vergaser

R-2025

Solex 32 BIS-Vergaser

R-2026

Weber 32 DRT-Vergaser




200/ 250 mm

R-2029

Wird der Sollwert nicht erreicht, Leerlaufdrehzahl mit der
Eir —A- einreg| i

CO-Gehalt prufen. Sollwert, siehe Seite 68/69.

Bei Abweichung des CO-Wertes, Sicherungskappe —1—
der CO-Einstellschraube entfernen. Dazu Plastikstopfen in
der Mitte lochen, geeignete Holz- oder Blechschraube rein-
drehen und Schraube mitsamt der Sicherungskappe her-
ausziehen. Gegebenenfalls Sicherungskappe mit Zange
abziehen. Wenn notig, Luftfilter abnehmen und anschlie-
Bend wieder aufsetzen.

CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschraube
—B~ auf den Sollwert einstellen. Achtung: CO-Einstell-
schraube nur sehr vorsichtig verstellen.

Anschlieend Leerlaufdrehzahl nochmals kontrollieren und

Gaszug aus- und einbauen/
einstellen

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spateren Bruch im Fahrbetrieb fihren.
Zige, die geknickt wurden, dirfen deswegen nicht eingebaut
werden

Ausbau
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70.

® Ruckzugfeder —1— am Zylinderkopfdeckel aushangen.

® Gaszug-Nippel —2— so drehen, daB die Nase nach oben
zeigt.

® Nippel
ten drlcken.

und Dr 1ebel —3— nach hin-

@ Seilzug aus dem Schlitz —4— des Drosselklappenhebels
herausnehmen.

® Klemmschraube —5~- fiir Seilzughdlle lockern und Gaszug
abnehmen.

® Gaszug am Gaspedal aushangen, dazu die Kunststoff-
klammern zusammendriicken.

® Gaszughalter an der Spritzwand herausdriicken.

Einbau

® Gaszug am Gaspedal einhangen und an der Spritzwand
einrasten. Dazu Ausgleichfeder zusammendriicken.

® Rickzugfeder am Zylinderkopfdeckel einhangen.
@ Seilzug in den Schlitz am Drosselklappenhebel einsetzen.

@ Nippel so drehen, daf die Nase nach oben zeigt und in den
D ebel eil 1.

gegebenenfalls einstellen. Falls erforderlich, Leerlaufdreh-
zahl durch wechselweises Verdrehen der Einstellschrau-
ben auf die Sollwerte einstellen.

Neuen Sicherungsstopfen einsetzen.

MeBgeréate entfernen.

® Zughille in Klemmstiick einsetzen. Dabei darauf achten,
daB der Seilzug nicht unter Spannung steht, beziehungs-
weise ein maximales Spiel von 1 mm vorhanden ist.

® Klemmschraube festziehen. Der Uberstand —6— der Zug-
hlle betragt dabei ca. 10 mm.
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@ Gaspedal ganz durchdriicken (Vollgasstellung) und in die-
ser Stellung mit geeignetem Brett zwischen Sitz und Pedal
festklemmen oder von Helfer Gaspedal in Vollgasstellung
halten lassen

@ Drosselklappenhebel am Vergaser in Vollgasstellung drik-
ken. Wenn sich der Hebel noch nach hinten dricken laBt,
Klemmschraube I6sen und Zughille etwas nach hinten
schieben.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 70

Starterzug einstellen

Einstellung priifen
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70.

@ Starterhebel an der Armaturentafel bis zum Anschlag nach
oben schieben. In dieser Stellung muB die Starterklappe
(obere Klappe im Vergaser) vollstandig gedffnet sein. Die
Klappe muB absolut senkrecht stehen. Steht die Klappe et-
was schrag, dann verbraucht der Motor mehr Kraftstoff und
erreicht seine Hochstleistung nicht.

@ Starterhebel ganz nach unten schieben, dabei muB die
Starterklappe vollstandig geschlossen werden. Beim Start
offnet sich die Klappe etwas

Einstellen
@ Starterhebel ganz nach oben stellen

@ Arretierklammer, —7— in Abbildung R-2044, fur Zughulle
mit Schraubendreher abhebeln, Starterklappe von Hand in
die senkrechte Stellung bringen, Zug spielfrei ansetzen und
Klammer auf Zughdlle aufdricken

@ Einstellung prifen, gegebenenfalls wiederholen. Der Uber-
stand —8— der Zughdlle betragt ca. 25 mm.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 70.

Kraftstoffdruck priifen

Achtung: Zum Prufen des Kraftstoffdruckes darf das Manome-

ter nicht in die Leitung zwischen Kraftstoffpumpe und Vergaser

eingesetzt werden

® Motor starten und ca. 3 minim Leerlauf drehen lassen. Da-
mitistsichergestellt, daB die Schwimmerkammer gefulitist.

® Motor abstellen

Kraftstoffschlauch am Pumpenausgang — zum Vergaser —
abziehen. Vorher Leitung abklemmen damit kein Kraftstoff
auslauft. Kraftstoffleitung mit geeignetem Stopfen ver-
schlieBen; es kann t i eine saubere Sch

mit entsprechendem Durchmesser in das Leitungsende ge-
steckt werden

® Manometer auf »0« stellen und mit einem durchsichtigen
Schlauch an den Pumpenausgang anschlieBen

® Rucklaufschiauch mit einer Quetschklemme abklemmen

® Manometer so hoch wie moglich halten (annahernd senk-
recht) und durch einen Helfer den Motor starten und im
Leerlauf drehen lassen
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Sobald sich der Kraftstoffspiegel in der Leitung stabilisiert
hat, Motor abstellen und Manometer so weit herunterneh-
men, bis sich der Kraftstoffstand in Hohe der Pumpenmem-
brane befindet.

In dieser Stellung den statischen Druck ablesen. Sollwert:
0,170 — 0,325 bar.

Quetschklemme am Ricklaufschlauch abnehmen, darauf-
hin muB der Druck um 0,01 — 0,02 bar abfallen.

MeBgerat abnehmen und Kraftstoffleitung anschlieBen.

Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel abklemmen.
Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70.
Falls vorhanden Halter fur Luftfilter abschrauben.

Gas- und Starterzug ausbauen. Vorher Einbaulage der
Zughulle gegeniber der Klemmschelle mit Filzstift markie-
ren.

Unterdruckschlauch vom Vergasergehause abziehen.
Schlauche fur Kurbelgehause-Entliftung am T-Stlick ab-
ziehen.

Kraftstoffleitung abziehen und verschlieBen, vorher Schelle
I6sen und zurt ieben. Zum Verschli der Leitung

kann eine saubere Schraube mit entsprechendem Durch-
messer in den Schlauch gesteckt werden.

Falls vorhanden, Schlauche fiir Vergaservorwarmung ab-
ziehen. Vorher Schlauche mit Klemmschellen abklemmen,
damit kein Kihimittel auslauft

Befestigungsmuttern fir Vergaser abschrauben und Ver-
gaser abheben.

Ansaugrohr mit sauberem Lappen abdecken, damit kein
Schmutz hineinfallen kann.




Einbau

® Lappen entfernen, Vergaser mit neuer Dichtung am
Flansch aufsetzen und festschrauben.

® Unterdruckleitung vom Verteiler am Vergasergehause auf-
schieben.

® Kraftstoffschlauch aufschieben und mit Schelle sichern.

® G enfalls Ki sche aufschieben und mit
Schellen sichern. Quetschklemmen entfernen.

® Gas- und Starterzug einbauen. Zughulle entsprechend der
angebrachten Markierungen anklemmen.
Schlauche fir Ki -Entllftung
wo vorhanden, mit Schelle sichern.

und,

Falls vorhanden, Halter fur Luftfilter anschrauben.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 70.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Leerlauf und CO-Gehalt priifen, gegebenentalls einstellen.

Kuhlkreislauf entliften und Kahliflissigkeitsstand prafen,
siehe Seite 60.

Schwimmerstand einstellen

Der Schwimmer hat die Aufgabe, zusammen mit dem
Schwimmernadelventil die Kraftstoffzufuhr des Vergasers zu
regeln. Bei laufendem Motor wird durch den Vergaser aus der
Schwimmerkammer Kraftstoff entnommen. Der Kraftstoffspie-
gel in der Schwimmerkammer sinkt, worauf das mit dem
verbundene Sct il 6ffnet und der
von der Kraftstoffpumpe geférderte Kraftstoff in die Schwimm-
erkammer eintreten kann. Sobald der Kraftstoffspiegel in der
C eine i Hohe erreicht hat, schlieBt
das i nadelventil die K fuhr zur Schwimm-
erkammer. Durch diesen Regelvorgang wird der Kraftstoffspie-
gelin der Schwimmerkammer nahezu konstant gehalten.

Wenn der Schwimmerstand und damit das Kraftstoffniveau zu
hoch oder zu niedrig ist, konnen folgende Storungen auftreten:
Kraftstoffverbrauch sehr hoch; ruckelnder Motor wegen zu ma-
geren Gemisches: schlechte Gasannahme im Teillastbereich.
Normalerweise verstellt sich der Schwimmerstand nicht. Wenn
das Schwimmernadelventil klemmt, wird die Kraftstoffzufuhr
zum Vergaser unterbrochen.

Achtung: Die folgende Einstellung gilt nur fir Nadelventile mit
Kugel.

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70,
@ Halter fur Luftfilter vom Vergaserdeckel abschrauben.
® Vergaseroberteil abschrauben.

Weber-Vergaser

F/23/109

® Vergaserdeckel senkrecht halten, damit das Nadelventil
geschlossen wird. Achtung: Die Nadelventilkugel darf
nicht eingedriickt sein.

@ Abstand von der Dichtung des Vergaseroberteils bis zur
Oberkante des Schwimmers messen. Sollwert siehe Seite
68.

® Gegebenenfalls Anschlagzunge —A— am Schwimmer ent-
sprechend verbiegen.

Zenith-Vergaser

® Abstand zwischen unbelastetem Schwimmernadelventil
und Dichtflache des Vergaseroberteils messen. Sollwert
siehe Seite 68.

® Falls erforderlich, Schwimmerstand einstellen. Falls der
Abstand zu grof3 war, Schraube fur Schwimmernadelventil
weiter hineindrehen. Dadurch wird die Scheibe unter dem
Ventil zusammengedrickt. Bei zu kleinem Abstand,
Scheibe unter dem Nadelventil ersetzen.

® Vergaseroberteil mit neuer Dichtung ansetzen und an-
schrauben, dabei Schrauben nicht zu fest anziehen.

@ Halter far Luftfilter anschrauben.
©® Luftfilter einbauen, siehe Seite 70.




Vergaserdaten |

Zenith 321F2

Weber 32 DRT

R-2030

Vergaser Zenith 321F2 Weber32DRT
Kennzahl V10508 | V10509 | V10511 | V10521 7(8)" 20-100
Registervergaser = = = = 1.Stufe | 2.Stufe | 1.Stufe | 2.Stufe
Lufttrichter (K) mm 21 23 24 23 23 24 23 24
Hauptdase (Gg) 100 122 124 120 107 105 110 105
Leerlaufdise (g) 52 54 55 55 47(52) 70 57 70
Luftkorrekturdise (a) 90x160 | 80x180 | 90x160 | 8Ox180 220 135 230 135
Zerstauber - - - - 4 4R 4 4R
Mischrohr - = = — F58 F56 F58 F56
Anreicherungsdise = . = - 60 = - -
Pneumatische Anreicherungsdise (E) 50 80 80 70 - -
Pumpenhub mm ¥ 75 75 7.5 - -
Pumpenduse (i) 45 45 50 45 50 50
Hohe des Einspritzrohres der

Beschleunigerpumpe mm 58 60 58 60 - -
Nadelventil mm 125 1,25 1,25 1,25 1,75 1,75
Schwimmerstand mm | 13,65 13,65 13,65 13,65 8 8
Schwimmerhub mm = = = = 13 13
Anreicherung 60 70 110 80 = =
Hohe des Anreicherungsrohres mm 6 6 6 13 = -
Beluftungsklappe mm | mind.2 | mind.2 | mind.2 | mind.2 03 0.8
Starterklappenspalt pneumatisch mm - - - - 35 3,5
Mindestoffnung der Drosselklappe mm 0,90 0,80 0,85 0,85 0,75(0,8)" 08
Leerlaufdrehzahl 1/min | 700 + 25 | 625+ 50 | 650 + 25 | 625+ 25 | 700+25 (600+25)" 700 + 50
CO-Gehalt Vol.% [1,0+05|1,0+05(10+05[15+0,5|15+05(1,0+0,5)" 1,5+05

*) Klammerwerte fir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
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Vergaserdaten Il

Solex32BIS Solex 32 DIS

B R-2042

Vergaser Solex 32 BIS Solex32DIS Solex 28x34Z10
Kennzahl 836 849 854 931 923
Registervergaser - - - - 1.Stufe 2.Stufe
Lufttrichter (K) mm 23 24 25 24 20 27
Hauptdise (Gg) 110 1125 120 115 100 145
Leerlaufduse (g) 42 40 45 46 49 50
Luftkorrekturdise (a) 145 155 125 135 200 190
Anreicherungsdise 50 60 100 80 50 120
Pumpenhub mm | mit Exzenter | mit Exzenter 5 5 = -
Pumpenduse (i) 40 40 40 40 40 35
Nadelventil mm 13 1.6 17 e 18
Schwimmerstand mm nicht nicht nicht nicht 335

Starke der Dichtung fiir das einstellbar | einstellbar | einstellbar | einstellbar

Schwimmernadelventil beachten
Beluftungsklappe mm | 30+05 30+05 = = 2
Starterklappenspalt pneumatisch mm - - 6.4 27 -

Starterzug ganz gezogen
Mir offnung der D e mm 0,70 0,75 0,75 oder 20° |0,75 oder 20 1,00der 25°30'
Leerlaufdrehzahl 1/min | 625+ 50 650 + 25 650 + 50 700 + 50 850 + 50
CO-Gehalt Vol.% | 1,0+0,5 1,0+0,5 1,5+0,5 15+05 1,25+0,5°

*) Pulsairventil abgeklemmt.
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Luftfilter aus- und einbauen

Alle Motoren

Nach dem Ausbau des Luftfilters, Vergaser-Lufttrichter mit
einem sauberen Lappen abdecken, damit kein Schmutz
hineinfallen kann.

Luftfilter-Oberteil und -Unterteil mit einem sauberen Lap-
pen auswischen. AuBer beim C1C/C1E-Motor mit Kom-
plett-Luftfilter.

Filtereinsatz auf Verschmutzung prifen und auflegen.
Stark verschmutzten Einsatz erneuern.

Motor C1C, C1E:
Ausbau

Luftansaugschlauch —1— vom Luftfilter —5— abziehen.
Vorher Spannschraube —2— fur Schlauchschelle losen.

3 Befestigungsclipse —3— fir Gummihalterung ausclipsen
und Luftfilter komplett abnehmen. 4 — Halter fur Luftfilter

Einbau
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Luftfilter am Vergaser aufsetzen und mit Gummiband befe-
stigen

Ansaugschlauch aufschieben und mit Schraubschelle si-
chern.

Motor C2J:
Ausbau

® Flugelmutter inder Mitte des Luftfilterdeckels abschrauben.

® 6 Sct offnen und Luftfi —5— ab-
nehmen. Zusatzlich abgebildete Teile: 1 — Ansaugstutzen
fur Kaltluft, 2 — Ansaugschlauch fir Kaltluft, 3 — Warmluft-
schlauch, 4 — Gehause fur Ansaugluftvorwarmung.

@ Luftfiltereinsatz herausnehmen.

@ Luftfil a mit 1 Muttern von den
Gummilagern abschrauben.

® Luftansaugschlauch vom Vorwarmstutzen abziehen. Vor-
her Spannschraube fir Befestigungsschelle I6sen.

® Luftfiltergehause abnehmen.

Einbau
@ Luftfiltergehause aufsetzen und festschrauben
@ Filtereinsatz einlegen.

® Deckel aufsetzen und mit Schnellverschlissen und Fligel-
mutter befestigen.

@ Ansaugschlauch aufschieben und mit Schelle sichern

Motor F2N:
Ausbau
® 3 Muttern fir Luftfilterdeckel abschrauben

® 6 Schnellverschlusse offnen und Luftfilterdeckel abneh-
men.

® Luftfiltereinsatz herausnehmen.

@ Luftfiltergehause vom Vergaser abschrauben.

Luftansaugschlauch vom Vorwarmstutzen abziehen. Vor-
her Spannschraube fir Befestigungsschelle losen.

® Luftfiltergehause abnehmen




Einbau
® Luftfiltergehause aufsetzen.

® Filtereinsatz einlegen.

® Deckel aufsetzen, anschrauben und Schnellverschlisse
schlieBen.

® Ansaugschlauch aufschieben und mit Schelle sichern.

Motor C1J:
Ausbau

® Luftschlauche am Deckel und am Gehéuse des Luftfilters
abziehen.

@ 3 Muttern fir Luftfilterdeckel abschrauben und Filterdeckel
abnehmen.

® Luftfiltereinsatz herausnehmen.
® Gummiband aushangen

® Luftfiltergehause von den Gummilagern der Halter ab-
schrauben

® Luftfiltergehause abnehmen.

Einbau

@ Luftfiltergehause aufsetzen und festschrauben.

® Gummiband einhangen.

@ Filtereinsatz einlegen.

® Deckel aufsetzen, Befestigungsmuttern anschrauben.
@ Luftschlauche aufschieben und mit Schellen sichern.

Ansaugluftvorwarmung priifen

Eine Vorwarmung der angesaugten Frischluft ist notwendig,
um die AL g des Ki 1es bei niedrigen
A Jren zu 1. Bei defekter Ansaugluft-
vorwarmung konnen folgende Beanstandungen auftreten:

W Schlechter Leerlauf in der Warmlaufphase.
M Ubergangsstorungen.

B Schlechte Leistung, Hochstgeschwindigkeit wird nicht er-
reicht.

B Hoher Kraftstoffverbrauch.

Achtung: Je nach Fahrzeugausfuhrung erfolgt die Verstellung
der Luftklappe von Hand oder automatisch.

Verstellung von Hand
Motor C1C, C1E:

® Der Luftansaugschlauch muB im Sommer am Kaltluft-An-
saugstutzen —A— und im Winter am Warmiuft-Ansaugstut-
zen —B— aufgesteckt sein. Bei Temperaturen unter +5° C
Ansaugschlauch in Winter-Stellung bringen.

Motor C2J:

R-2038

Luftklappe am Luftverteiler bei AuBentemperaturen Gber
+5°C auf Sommer (été) —A— stellen. Dadurch wird die An-
saugéffnung fir Kaltiuftansaugung geoffnet und die Off-
nung fiir Warmluftansaugung verschlossen

@ Klappe bei AuBentemperaturen unter +5° C auf Winter (hi-
ver) —B- stellen

Il




Automatische Verstellung:

R-2039
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Die Luftverteilerklappe —C— wird je nach Temperatur der
Ansaugluft —D— durch das Thermoelement —2— in die je-
weils richtige Stellung von Kaltluft- und/oder Warmluftzu-
fahrung gebracht

Luftfilter ausbauen und im Bereich des Thermoelementes
in ein temperiertes Wasserbad eintauchen.

Nach ca. 5 min im +26° C warmen Wasser muB der Kalt-
luftstutzen von der Klappe vollstandig verschlossen sein.
Bei einer Wassertemperatur von +36° C muB nach ca. 5§

min die 6ffnung andig ver: 1 sein.

Die Offnung der Klappe ist nicht einstellbar, gegebenenfalls
Klappe und Thermoelement auswechseln.

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen

Ach Ki a nur ., wenn gi

Pumpe zum Absaugen des Kraftstoffs vorhanden ist. Kraftstoff
nicht Uber einen Schlauch mit dem Mund ansaugen. In der
Nahe durfen sich keine offene Flamme oder eingeschaltete
elektrische Gerate befinden. Behalter nur im Freien ausbauen.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Kraftstoffbehalter entleeren. Dazu Kraftstoff sorgfaltig ab-
pumpen, damit keine Restmenge im Behalter verbleibt. Um
den Tank vollstandig zu entleeren Tankgeber ausbauen
und durch die Offnung Kraftstoff-Restmenge abpumpen.

Achtung: Bei SchweiBarbeiten in der Nahe des Kraftstoffbe-
halters genigt es nicht, den Behalter nur zu entleeren und im
Fahrzeug zu Es ist nicht zu 1, daB sich ge-
rade in einem leeren Behélter besonders leicht entziindliche
Kraftstoffdampfe bilden. Deshalb bei SchweiBarbeiten: Kraft-
stoffbehalter unbedingt ausbauen.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 85.
® Handbremsseilziige am Handbremshebel ausbauen.
® Gegebenenfalls A

o] I6sen oder .




@ Schlauchschelle am Einfilistutzen I6sen und zuriickschie-
ben.

@ Einfullstutzen und Tankentliftungsschlduche abziehen.

® Kraftstc a mit
schenlage abstutzen.

heber und Holzzwi-

® 5 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Tank heraus-
nehmen.

Einbau

® Kr alter
und Holzzwischenlage abstitzen

1 und mit Wer genheber

® Leitungen aufschieben und mit neuen Schellen sichern:
Ki ing zur K oumpe, Entliftungsleitung
oben am Tank.

Falls ausgebaut, Entluftungsschlauch am Einfillstutzen
aufschieben. Dabei auf einen Abstand —E— von ca. 5 mm
achten, damit eine einwandfreie Entliftung sichergestellt
ist. Der Entliftungsschlauch besitzt eine Kalibrierung, also
eine abgestimmte Verengung, daher nur Originalschlauch
verwenden. Achtung: Der Tankdeckel besitzt keine Entlif-
tungsbohrung.

Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige einbauen
Behalter anschrauben

Schlauchschelle am Einfllstutzen festziehen
Werkstattwagenheber entfernen.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85.
Batterie-Massekabel anklemmen

Kraftstoff auffillen und nach Probefahrt kontrollieren, ob an
den Schlauchverbindungen Kraftstoff austritt. Gegebenen-
falls Schlauchschellen nachziehen

Tankgeber aus- und einbauen

Ausbau
® Batterie-Massekabel abklemmen.
Achtung: Kein offenes Feuer. Brandgefahr!

@ Hintere Sitzbank nach vorn klappen. Abdeckplatte entfer-
nen.

R-2034

® Stecker —3— abziehen

® Forderschlauch —1—, Ricklaufschlauch —2— und Entlif-
tungsschlauch —4— abziehen. Achtung: Fir den leichte-
ren Einbau Schlduche vor dem Abziehen mit Tesaband
kennzeichnen.

® Ausbauwerkzeug fUr Haltemutter Tankgeber anfertigen.
Achtung: Mutter weder mit einem Schraubendreher noch
mit einem Hammer I6sen, da sonst die Kerben der Mutter
sowie der Geber selbst beschadigt werden konnen.
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Einbau
25 @ Tankgeber mit neuem Dichtring einsetzen und entspre-
)Z< chend der Abbildung R-2034 ausrichten

® Kunststoffmutter handfest anschrauben

Angefertigtes Werkzeug ansetzen und Mutter mit 30 Nm
festziehen

@ Schlauche am Tankgeber entsprechend den angebrachten
Markierungen aufstecken.

Stecker aufschieben.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Tankgeber auf Funktion prifen.
R-2035

Abdeckung einbauen und hintere Sitzbank zuriickklappen

® Werkzeug nach den angegebenen MaBen anfertigen. Dazu
ein Flacheisen von 25 x 4 x 210 mm in der Mitte durchboh-
ren eine Sechskantschraube mit 13 mm SW anschweiBen.
Eisen U-formig abwinkeln und so ausrichten, daB es in die
Kerben der Kunststoffmutter eingreifen kann.

R-2036

® Kunststoffmutter —A— mit selbstangefertigtem Werkzeug
losschrauben

® Tankgeber —B— mit Dichtring —C — aus dem Tank heraus-
nehmen
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Wartungsarbeiten an der Vergaseranlage m

Luftfiltereinsatz auswechseln

Der Luftfiltereinsatz ist alle 20000 km zu erneuern. Bei starke-
rem Staubanfall Filtereinsatz in kirzeren Abstanden erneuern.

Motor C1C, C1E:
Ausbau

® Luftansaugschlauch vom Luftfilter abziehen. Vorher
Spannschraube fur Schlauchschelle l6sen.

® 3 Befestigungsclipse fir Gummihalterung ausclipsen und
Luftfilter komplett abnehmen

Einbau

® Neuen Luftfiiter am Vergaser aufsetzen und mit Gummi-
band befestigen.

® Ansaugschlauch aufschieben und mit Schraubschelle si-
chern.

Motor C2J, F2N:

Ausbau

® C2J: Flugelmutter in der Mitte des Luftfilterdeckels ab-
schrauben

® F2N: 3 Muttern fir Luftfilterdeckel abschrauben

@ Schnellv offnen und L kel abnehmen.

® Luftfiltereinsatz herausnehmen.

@ Luftfilter-Oberteil und -Unterteil mit einem sauberen Lap-

pen auswischen

® Stark verschmutzten oder verdlten Filter auf jeden Fall er-
setzen.

Achtung: Filtereinsatz weder mit Benzin reinigen, noch mit Ol
benetzen. Filter nicht mit PreBluft ausblasen

Einbau
® Neuen Filtereinsatz einlegen.

® Deckel aufsetzen und mit Schnellverschlissen und Mut-
ter(n) befestigen.

® Ansaugluftvorwarmung mit manueller Verstellung prafen.

Vergaser prifen

® Vergasergelenke sowie Gaszug reinigen und mit MoS,-Pa-
ste schmieren.

® Einstellung von Gas- und Starterzug prifen.
@ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen
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Storungsdiagnose Vergaser

Voraussetzungen fur das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des Motors,

aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vor

im Luftfilter. A ist zu prifen,

ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser gefordert wird. Bedienungsfehler beim Starten missen ausgeschlossen
sein, siehe unter Stdrungsdiagnose Motor.

Storung

Ursache

Abhilfe

1. Derkalte Motor springt
nichtan

1. Starterklappe schlieBt nicht

W Einstellung des Starterzuges prifen

2. Starterklappe oder Gestange W Gangbar machen
ist schwergangig
3. Starterklappenachse und/oder W Vergaserdeckel ausbauen. Neue Achse
Betatigungshebel lose p ggf. Beta bel,
Kugel und Feder ersetzen
4. Drosselklappe nicht weit genug gedffnet W Drosselklappenspalt einstellen
5. Kraftstoffzufuhr unterbrochen B Kraftstofforderung prifen
a) Tankleer B Tankauffallen
b) Kr: 1undicht, it W Leitungen prifen, ggf. erneuern
c) Kraftstoffpumpe undicht B Schrauben fiir Pumpe oder
Pumpendeckel festziehen
d) e der Ki e | | e
eingerissen
6. Schwimmer, Schwimmernadelventilundicht B Ersetzen, Schwimmerstand prifen
7. Dasenverschmutzt, verstopft B Reinigen, erneuern
2. Motor bleibt nach dem 1. Starterklappe offnet nicht, schwergangig W Gangbar machen
Kaltstart stehen 2. Nichtgenugend Kraftstoff in der W Durchstarten, Gaspedal mehrmals durch-

Sct durch
bei heiB abgestelltem Motor

treten, dann bei niedergetretenem Pedal
starten

3. Motorbleibtvor Erreichen 1. Wieunter2.1 B Wieunter2.1
d:athemebslemperalur 2. Leerlaufeinstellung nicht wie vorgesehen W Drehzahl und CO-Gehalt einstellen
stehen
3. Motor saugt Nebenluftan B Ansaugtrakt auf Dichtheit prifen
4. Falsche Kurbelgehausebeliftung W Kalibrierung prifen
5. Drosselklappenwelle ausgeschlagen W Vergaser ersetzen
6. Disenim Vergaser locker B Festziehen
7. Vergaserlocker W Befestigungsmuttern festziehen, agf.
neue Vergaserdichtung einsetzen
4. HeiBstart schwierig 1. Uberfetten durch Ausdampfenund Tropfen B Mit Vollgas starten (Gaspedal festhalten)
von Kraftstoffinfolge Hitzestaus
2. Dampfblasenbildung inder Kraftstoffzufuhr B Mit Vollgas starten und mit erhohter
Drehzahl anfahren. Bei wiederholtem Auf-
treten, Kraftstoffmarke wechseln, Marken-
benzin tanken
5. Endleistung wird nicht 1. Kraftstoff-Luftgemisch zu mager oder
erreicht, Aussetzer bei viel zu fett
Vollast a) Kraftstoff-Filter verschmutzt W Erneuern
b) KraftstoffzufluB mit Ricklauf verwechselt M AnschluB korrigieren
c) Dusenbestiickung nicht nach Vorschrift W Dusen nach Tabelle einbauen
d) Dusen verschmutzt W Reinigen
e) Kraftstoffniveau zu tief/zu hoch B Schwimmer einstellen
f) Tankbeliftung zu W Reinigen
g) Anreicherungsventil defekt B Gangbar machen, erneuern
h) Drosselklappe offnet nicht vollstandig W Gasbetatigung einstellen
2. Luftdurchsatz zuklein

a) Starterklappe offnet nicht volistandig
b) Luftfiltereinsatz verschmutzt

B Starterzug einstellen
W Reinigen, ggf. erneuern
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Stérung

Ursache

Abhilfe

6. LeerlaufunregelmaBig —

Motor bleibt stehen
(Motor warm)

. Leerlaufeinstellung

a) Drehzahl zu niedrig

b) CO-Wert zu niedrig/zu hoch
Leerlaufdisendurchgang zu gering
a) Dusen verschmutzt

b) Disen beschadigt

n~

w

. Undichtigkeiten
a) Am Saugrohr
b) Am Vergaser

F'S

. Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmernadelventil undicht
b) Schwimmer zu schwer

c) Schwimmer auf seiner Achse
versetzt

Einstellen
Einstellen

Reinigen
Erneuern

Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

Reinigen, evtl. erneuern

Schwimmerstand einstellen, ggf. Schwimmer
erneuern

Vergaserdeckel ausbauen. Der Schwim-
mer muB genau mittig auf der Achse

sitzen, ggf. Schwimmer ersetzen lassen

5. Gaszug bzw. Starterzug schwergangig, B Gangbar machen, einstellen
verstellt oder defekt oder ersetzen
7. Ruckeln bei konstanter 1. Wieunter6.2 +3 Wieunter6.2 + 3
Fahrt (Teillast)
8. Ubergangsfehler beim 1. Wieunter6.2 +3
Beschleunigen 2. Einsprizmenge der Beschleunigerpumpe M Einstellen
zu groB/zu klein
2. Kraftstoffniveau zu niedrig B Schwimmerstand einstellen
3. Ansaugluftvorwarmung defekt W Vorwarmung tberprufen
9. Motor lauft nach 1. Drosselklappenspalt zu groB B Drosselklappenspalt einstellen
2. Kraftstoff-Oktanzahl zu gering W Kraftstoffqualitat prifen
10. Knallenim Auspuff 1. Gemisch zu mager B Wie6.1-3
beim Schieben Wieunter6.1-3
2. Falsche Einspritzmenge, Einspritzrohr ver- W Einstellen, reinigen, Ventile prufen,
schmutzt ggaf. Pumpenkolben erneuern
3. Abgasanlage undicht W Undichte Stelle schweiBen oder ent-
sprechendes Teil der Abgasanlage erneuern
11. Verbrauch zu hoch. 1. Leerlaufgemisch zu fett

Der Kraftstoffverbrauch
wird ganz entscheidend

vonden Einsatzbedin-

gungen des Fahrzeugs,
der Verkehrsdichte und

dem Fahrstil des

Fahrers beeinfluBt und

kann, ohne daf ein
Fehler am Fahrzeug
vorliegt, mehrals den
doppelten Normver-
brauch erreichen,

a) CO-Einstellung falsch
b) Leerlaufdrehzahl zu hoch

]

Einspritzmenge zu groB

@

Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmer zu schwer, undicht
b) Schwimmernadelventil hangt

. Starterklappe offnet nicht ganz
. Dusenbestickung falsch

. Dusen locker oder defekt

. Luftfilter verschmutzt, verolt

. Ansaugluftvorwarmung defekt

© ©® N O 0 &

Kraftstoffdruck zu hoch, Ruick-
laufleitung verstopft

Einstellen
Einstellen

Einstellen

Schwimmerstellung prifen
Ventil reinigen, ggf. ersetzen

Wieunter 1.1

Dusen nach Tabelle einbauen
Festziehen, ggf. erneuern
Erneuern

Vorwarmung uberpriifen

Druck und Rucklaufleitung
prifen




Der Dieselmotor

Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt und
dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur in den
Zylindern Uber die Zindtemperatur des Dieseldls an. Wenn der
Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird in die hoch-
verdichtete und etwa +600° C heiBe Luft Dieseld! eingespritzt.
Das Dieseldl ziindet von selbst, Zindkerzen sind also nicht er-
forderlich

Bei kaltem Motor wird allein durch die Verdichtung die Zind-
temperatur nicht erreicht. In diesem Fall muf der Motor vorge-

eingespritzt. Durch die Form der Vor- oder Wirbelkammer er-
halt die angesaugte Luft beim Verdichtungshub eine bestimmte
Wirbelbewegung, so daB sich der eingespritzte Kraftstoff opti-
mal mit Luft vermischt.

Bevor der Kraftstoff in die Eir pe gelangt,

er den Kraftstoffilter. Dort werden Verunreinigungen und Was-
ser zurlickgehalten. Es ist deshalb auBerst wichtig, den Kraft-
stoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift zu entwassern
beziehungsweise auszuwechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile der
Pumpe werden mit Dieselol geschmiert. Angetrieben wird die

gluht werden. Dazu befindet sich in jeder eine
Gluhkerze, die den Brennraum aufheizt.

Der Kraftstoff wird direkt von der Verteiler-Einspritzpumpe aus
dem Kraftstoff-Vorratsbehalter angesaugt. In der Einspritz-
pumpe wird der fur die Diesel-Einspritzung erforderliche hohe
Druck (ca. 130 bar) aufgebaut und der Kraftstoff entsprechend
der Zindfolge auf die einzelnen Zylinder verteilt. Gleichzeitig
steuert ein Regler in der Einspritzpumpe die eingespritzte Kraft-
stoffmenge entsprechend der Betatigung des Gaspedals. Uber
die Einspritzventile wird der Diesel-Kraftstoff jeweils zum richti-
gen Zeitpunkt in die Vorkammer des betreffenden Zylinders

P impe von der Ki lle Gber den Zahnriemen, der
auch die Nockenwelle antreibt.

Eir

Da der Dieselmotor als Selbstzinder nicht durch Spannungs-
unterbrechung der Ziindanlage abgeschaltet werden kann, be-
sitzt er ein Magnetventil. Durch Ausschalten der Zindung wird
die Spannungsversorgung fir das Magnetventil unterbrochen
und das Ventil verschlieBt den Kraftstoffkanal. Dadurch ist si-
chergestellt, daB die Kraftstoffzufuhr vor Einrasten des Lenk-
schlosses gesperrt ist. Das Magnetventil wird beim Starten des
Motors Uber den Zind-AnlaBschalter mit Spannung versorgt
und offnet daraufhin den Kraftstoffkanal.

Technische Daten Diesel-Kraftstoffanlage

Einspritzpumpe BoschVE . . . R95 Roto-Diesel
Pumpeneinstelimai
Hub des Pumpenkolbens in OT 0,65 +0,02mm -
Hub des Arretierdorns - 16+02mm'
Einspritzbeginn vor OT
bei Leerlaufdrehzahl 11°30'+ 1 971
Offnungsdruck der Einspritzdisen 1302% 11821
Thermoelement Widerstand 23Q -
Hub bei +30° bis +67°C 7-85mm =
Einschaltzeit der Spritzverstellung

bei +20°C 30s =

bei —20°C 2:45min -
Leerlaufdrehzahl 850 +25 /min 850 +25 /min
Erhohte Leerlaufdrehzahl 1150 + 50 /min -
Hochstdrehzahl 5300 + 100 /min 5300 + 100 /min

') Pumpe ... 372 A:MaB »X« an der Pumpe




Gluhkerzen priifen

Priifvoraussetzung: Batterie voll geladen, Batteriespannung
mindestens 11,5 Volt

Gliihkerzen prifen
@ Kabel fir Temperaturgeber abziehen
® AnschluBkabel und Stromschiene fir Glihkerzen abneh-

Spannungsprifer an den Pluspol der Batterie anklemmen
und nacheinander an jede Glihkerze anlegen.

Leuchtdiode leuchtet auf: Glihkerze in Ordnung.

® Leuchtdiode leuchtet nicht auf: Glihkerze defekt, austau-
schen. Achtung: Gluhkerze nicht zu fest anziehen, sonst
kann sie beschadigt werden. Bei verbrannten Gliuhstiften
Hinweise beachten.

® AnschluBkabel fiir Stromschiene anklemmen.
@ Kabel fir Temperaturgeber aufschieben

Achtung: Wird kein Fehler gefunden, obwohl der Motor
schlecht anspringt, Glihkerzen beim Vorgliihen sichtprifen.
Dazu Einspritzdusen ausbauen und durch die Offnungen Glih-
kerzen beobachten

A

mit ver
Verbrannte Glihstifte von Glihkerzen sind haufig Folgescha-
den von Disenstorungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Méngel in oder an der Glihkerze zuriickzufuhren

Werden im Beanstandungsfall derartige Glihkerzen gefunden
—Pfeil—, genigt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muB auch
eine Uberprifung der Einspritzdiisen auf Abspritzdruck und
Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).

Dabei ist besonders darauf zu achten, daB das Strahibild bei
kurzen, schnellen Hiben (4—6 Hibe/Sekunde) geschlossen
und gut zerstaubt ist.
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Die Dieseleinspritzpumpe ist wartungsfrei, bei Defekten ist die
komplette Pumpe auszutauschen (Werkstattarbeit)

Fahren im Winter

Kraftstoffzusatze sollen dem Diesel nicht zugegeben werden,
es sei denn im Winter. Mit abnehmenden AuBentemperaturen
verringert sich das FlieBvermdgen des Dieselkraftstoffes durch
Paraffin-A g. Der Di off wird dick wie Ho-
nig. Aus diesem Grund werden von den Mineralglfirmen dem
Diesel im Winter Zusatze beigemischt, die das FlieBverhalten
heraufsetzen und ein Starten bis etwa —15° C garantieren. Bei
sehr tiefen Temperaturen kann es jedoch notwendig sein, be-
sonders wenn noch »Sommer-Diesel« im Tank ist. dem Diesel
Ottokraftstoff beizumischen.

® Die Zumischung sollte moglichst vor Beginn der Paraffin-
Ausscheidung erfolgen, da sonst erst Filter und Leitungen
von dem dickflissigen Diesel befreit werden missen.

@ Da das Beimischen von Ottokraftstoff (Normalbenzin) die
Motorleistung mindert, sollte grundsatzlich nur die tatsach-
lich benétigte Menge beigemischt werden (siehe Tabelle).

Ach Zum en nur Nor 1 (verbleit oder
unverbleit), kein Superbenzin verwenden.
® Wegen der leichten Er arkeit von O f

sollte aus Sicherheitsgrinden das Beimischen nur im Fahr-
zeugtank erfolgen. Dabei moglichst zuerst Normalbenzin
und dann Dieselkraftstoff einflllen.

Achtung: Durch das Beimischen von Ottokraftstoff verringert
sich die Motorleistung.

Kraftstoff AuBentemperaturin‘C

Obis -5 —5bis—15 | —15bis =25
Sommer-Diesel 85% 70% -
Normalbenzin 15% 30% =
Winter-Diesel 100% 100 % 70%
Normalbenzin = - 30%

Bleibt der Motor bei groBer Kalte aufgrund versulzten Diesel-

kraftstoffs stehen, ist es mitunter sehr schwierig, den Motor wie-

der zum Laufen zu bringen. Dabei bieten sich folgende Mog-

lichkeiten an:

® Kraftstoffilter ausbauen und im Wasserbad erwarmen, bis
der Dieselkraftstoff wieder flissig wird.

m Wartungsarbeiten an der Diesel-Kraftstoffanlage

@ Kraftstoffilter ausbauen und durch neuen Filter ersetzen.

® Fahrzeug in Garage schieben oder abschleppen und Ga-
rage heizen.

@ Einspritzanlage mit heiBem Wasser abspritzen.

Achtung: Auf keinen Fall durfen die Einspritzanlage oder der
Tank mit einer L6tlampe oder einem vergleichbaren Gerat er-
hitzt werden. Explosionsgefahr!

Auf dem Markt gibt es auch das Super Diesel. Durch Zusatze
hat dieser Kraftstoff folgende Vorteile: Weniger RuB, weniger

h i beim 1, geringere Motor

zung durch Verkokung und Korrosion, verbesserte Zandwilig-
keit, dadurch ruhigerer Lauf und weniger Verbrauch. Fur den
RENAULT 5 Diesel ist dieser Kraftstoff geeignet, allerdings ist
der Super-Dieselkraftstoff in der Regel teurer.

Luftfiltereinsatz wechseln

Der Papierfiltereinsatz im Luftfilter ist alle 30000 km zu erset-

zen. Bei starkem Staubanfall muB der Einsatz in kirzeren Ab-

standen gereinigt oder erneuert werden.

@ Schlauch fir Kurbelgehause-Entlaftung am Zylinderkopf-
deckel abziehen.

@ Schr 0 am Fi ise offnen, Deckel mit
Filtereinsatz nach oben herausnehmen.

@ Filtergehause grindlich auswischen.

Achtung: Wird der Filtereinsatz im Rahmen einer Reparatur

ausgebaut, Einsatz vor dem Einbau mit der Schmutzluftseite

nach unten auf einer festen Unterlage vorsichtig ausklopfen.

Filtereinsatz weder mit Benzin reinigen noch mit Ol benetzen.

® Neuen Luftfiltereinsatz einsetzen.

@ Luftfilterdeckel des Filters mit den Schnellverschlissen be-
festigen.

@ Schlauch fur Kurbelgehause-Entliftung am Zylinderkopf-
deckel aufschieben und mit Schelle sichern.




Kraftstoffilter entwdssern/ersetzen Kraftstoffanlage entliften

Kraftstoffanlage entliiften ® Entlifterschraube —1— I6sen. Falls keine Entlifter-
schraube vorhanden ist, AnschluBstiick —5— am Pumpen-

Fir einen storungsfreien Betrieb ist der Kraftstoffilter alle 7500 ausgang losen.

km zu entwassern und alle 15000 km zu erneuern. Bei Fahr- ® Handpumpe —4— betétigen, bis der Kraftstoff blasenfrei

zeugen mit 2 Filtern alle 15000 km den Vorfilter und alle 45000 austritt, Kraftstoff in AuffanggefaB auffangen.

ki n Hauptfilter ersetz
imidon Eaiptl azen ® AnschluBstick —5— beziehungsweise Entlifterschraube

Achtung: Darauf achten, daB kein Kraftstoff auf die Kihimittel- —1- festziehen.
schlauche und auf den Keilriemen gelangt. Gegebenenfalls
Schlauche oder Riemen sofort reinigen, angegriffene Schiau-
che ersetzen.

® Zindung einschalten.

Handpumpe weiter betatigen, bis ein Widerstand deutlich
spurbar wird. AnschlieBend noch einige Pumpbewegungen
Entwéssern ausfihren.

Gaspedal vollstandig niedertreten und Anlasser — ohne
Vorzugliihen — ca. 15 Sekunden betatigen.

@ Springt der Motor nicht an, einige Sekunden warten, dann
Motor normal vorglihen und anschlieBend starten

@ Kraftstoffanlage auf Dichtheit prifen insbesondere an den
Anschlissen des Kraftstoffilters.

Filterwechsel

® Gesamte Flussigkeit aus dem Kraftstoffilter ablaufen las-
sen.

® Kraftstoffiter —2— vom Halter abschrauben und heraus-
nehmen.

@® Neuen Filter anschrauben, vorher Dichtung mit Diesel-
kraftstoff benetzen. Darauf achten, daB die Entlufter-
schraube —1— nach hinten zeigt.

® AuffanggefaB unter den Dieselfilter stellen.
® AnschluB —3— am Filtereingang l6sen.

® Entwasserungsventil unten am Filter 6ffnen und gesamte
Flussigkeit aus dem Filter in AuffanggefaB ablaufen lassen.

® Entwasserungsventil und AnschluB —3— festziehen.
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Die Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem Abgaskrimmer, dem vorde-
ren und mittleren Abgasrohr sowie dem Schalldampfer. Der 44-
KW-Motor (60 PS) besitzt kurz hinter der Verbindungsstelle der
Abgasrohre einen Vorschalldampfer.

Das vordere Abgasrohr ist mit dem Abgaskrimmer ver-
schraubt, der am Zylinderkopf angeflanscht ist. Alle Teile der
Abgasanlage sind miteinander verschraubt und lassen sich

einzeln auswechseln. Selbstsichernde Muttern und Dichtun-
gen sind nach dem Ausbau zu ersetzen. Gummipuffer auf Po-
rositat und Beschadigung prifen, auswech-
seln.

Beim Einbau einer neuen Abgasanlage empfiehlt es sich, alle
Befestigungsteile ebenfalls zu erneuern.

s
£

== = Fr Demontage komplett I6sen

@ = Mit Schneidbrenner oder
Rohrschneider trennen

= = AusschlieBlich mit Schneidbrenner
abtrennen

C 400 - C 401 - C 402

-
b R-2602
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Abgasanlage aus- und einbauen

Achtung: Es wird der Ausbau der kompletten Anlage beschrie-
ben. Allerdings 1a8t sich auch jedes Teil der Abgasanlage ein-
zeln austauschen. Gummipuffer und Schellen sowie Befesti-
g n grundsétzlich mi H

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.

@ Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage sowie
die Verbir Mittel einsprihen.
Rostloser einige Zeit einwirken lassen.

mit rostl¢

@ Schelle am hinteren Schalldampfer 16sen und zuriickschie-
ben, siehe auch Abbildung R-2602.

@ Schalldampfer aus dem Gummipuffer aushangen und vom
Abgasrohr abziehen.

® Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer abschrauben, mittleres
Abgasrohr am Gummipuffer aushangen und herausneh-
men

@ Falls erforderlich, vorderes und mittleres Abgasrohr tren-
nen.

@ Falls sich die Verbindungsstlicke oder Schrauben nicht 16-
sen lassen, Abgasrohr an der Verbindungsstelle mit
SchweiBbrenner erhitzen. Asbest unterlegen! Achtung:
Brandgefahr!

Einbau

Achtung: Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage
spater leichter I6sen zu konnen, empfiehlt es sich, diese
mit einer Hochtemperaturpaste, zum Beispiel Liqui Moly
LM-508-ASC, einzustreichen.

® Vorderes Abgasrohr am Krimmer ansetzen und neue
ttern und Drt 1 gleichmaBig beizie-

hen.

@® Abgasrohre und Schalldampfer zusammenstecken, vorher
Schelle aufschieben. Falls erforderlich, AnschluBsticke der
Abg vor dem fligen mit Sct en
von Verbrennungsrickstanden reinigen. Beim Zusammen-
setzen der Rohre auf ausreichende Uberlappung achten

® Abgasrohre und Schalldampfer durch Drehen und Ver-
schieben ausrichten und in die Gummipuffer einhangen.

R-2603

® Schellen auf die Verbindungssticke schieben und handfest
anschrauben. Darauf achten, daB sich die Offnung der
Rohrschelle zwischen 2 Rohrschlitzen befindet

R-2604

® Muttern am vorderen Abgasrohr festziehen bis die Feder-
windungen anliegen. AnschlieBend Muttern um 1'2 Umdre-
hungen l6sen.

® Rohrschellen von vorn nach hinten mit 40 Nm festziehen
Achtung: Schellen nicht zu fest anziehen, sonst konnen
sich die Abgasrohre verformen, was zu Undichtigkeiten
fuhrt.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85,

83




Sichtpriifung
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
@ Befestigungsschellen auf festen Sitz prafen.

® Abgasanlage mit Lampe auf Locher, durchgerostete Teile
sowie Scheuerstellen absuchen.

@ Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

® Gummipuffer durch Dehnen auf Porositat uberprifen und
gegebenentalls austauschen

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85.

’m Wartungsarbeiten an der Abgasanlage

Fahrzeuge mit Katalysator

Je nach Modell und Ausstattung hat der RENAULT 5 einen Ka-
talysator. Der Katalysator erfordert, daB der Motor grundsatz-
lich mit bleifreiem Benzin betrieben wird. Fir Fahrzeuge mit ge-
regeltem Katalysator muB auBerdem ein regelbarer Gemisch-
bildner vorhanden sein.

Unter einem G ildner die Techni-
ker einen Vergaser oder eine Einspritzanlage, bei der das Ver-
haltnis von Kraftstoff zu Luft in Abhangigkeit von den Fahrzu-
standen und vom Sauerstoffgehalt im Abgas standig verandert
werden kann. Mit einem herkémmlichen Vergaser ist das nicht
moglich. da er keine entsprechende Steuereinheit besitzt. Aus
diesem Grund greifen die Techniker entweder auf einen elek-
tronisch regelbaren Vergaser oder eine Einspritzanlage zu-
ruck

Die ( f erhalt der G er von der
Lambda-Sonde, die im vorderen Teil der Abgasanlage sitzt und
vom Abgasstrom umspilt wird. Die Lambda-Sonde ist ein elek-
trischer MeBfihler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas
durch elektrische Spannungsschwankungen anzeigt und
Ruckschlisse auf die Zusammensetzung des Luft-/Benzin-Ge-
misches ermoglicht. In Bruchteilen von Sekunden kann die
Lambda-Sonde entsprechende Signale an die Steuereinheit
des Gemischbildners weitergeben, wodurch das Kraftstoff-
Luftverhaltnis standig an den optimalen Wert angepaBt wird.
Das ist einerseits erforderlich, da sich ja die Betriebsverhalt-
nisse (Leerlauf, Vollgas) standig andern, zum anderen aber
auch, weil nur dann eine Nachverbrennung im Katalysator er-
folgt, wenn noch genigend Benzin-Anteile im Motor-Abgas
vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C im
Katalysator Uberhaupt zu einer Nachverbrennung kommen
kann, muB das Kraftstoff-Luft isch mehr Kr teile
aufweisen, als fir die reine Verbrennung erforderlich ware. Mit-
hin muB bei Katalysatorbetrieb mit einem um bis zu 5 Prozent
hoheren Kraftstoffverbrauch gerechnet werden.

Beidem in ver Kataly handelt es sichum
einen sogenannten 3-Wege-Katalysator. Das bedeutet, daB
bei diesem Katalysator aufgrund der Lambda-Regelung die
Oxidation von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoffen
(HC) sowie die Reduktion der Stickoxide (NOy) gleichzeitig
durchgeflhrt werden

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an der Lambda-Sonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
beachten:

B Grundsétzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Wird das Fahrzeug nachtraglich umgerustet, vor Einbau
des Katalysators mindestens 2 Tankfillungen bleifreien
Kraftstoff verwenden. AuBerdem ist bei Motoren, die Super-

1, der Zar punkt in Richtung ,spat”
zu verstellen, da der angebotene bleifreie Superkraftstoff
eine geringere Oktanzahl (ROZ 95) besitzt. Um wieviel
Grad der Zundzeitpunkt in Richtung ,spat” verstellt werden
muB, ist modellabhéangig.

B Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder An-
schleppen ist nicht erlaubt. Unverbrannter Kraftstoff konnte
bei einer Zindung zur Uberhitzung des Katalysators und zu
seiner Zerstérung flhren. Starthilfekabel verwenden.

W Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sich im K L nter
Kraftstoff, der bei Erwarmung schlagartig verbrennt und da-
bei den Katalysator beschadigt.

B Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
. des A 1s wird p: 1t Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen

W Treten Zindstorungen auf, ist bis zur Fehleridentifizierung
das Steuerrelais der Kraftstoffeinspritzung beziehungs-
weise das K relais 1. Dadurch
wird beim Starten des Motors ein Einspritzen von Kraftstoff
verhindert.

W Keine Funkenprifung mit abgezogenem Ziindkerzenstek-
ker durchfihren.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Ziindab-
schaltung eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei Zind-
abschaltung der einzelnen Zylinder — auch (ber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator

B Treten ZUndaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen vermei-
den und Fehler umgehend beheben.



Fahrzeug aufbocken

Far viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahrzeug

aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In der

Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebihne an-

gehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Fahrzeug- oder
g anheben. Grur darf das Fahr-

zeug nur an den i 1 Auf punkten

werden,

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht auf
einer Hebebiihne steht, auf vier stabilen Unterstellbocken ste-
hen. Auf keinen Fall diirfen Arbeiten unter dem Fahrzeug
ausgefiihrt werden, wenn dieses nicht ausreichend gesi-
chertist.

® Hebewerkzeuge zum Anheben des Fahrzeuges dirfen nur
an den nachstehend gezeigten Stellen angesetzt werden,
da sonst bleibende Verformungen am Fahrzeug nicht aus-
zuschlieBen sind.

® Die Rader, die beim Anheben auf dem Boden stehen blei-
ben, mit Keilen gegen Vor- oder Zurickrollen sichern. Nicht
auf die Feststellbremse verlassen, diese muB bei einigen
Reparaturarbeiten gelost werden.

@ Fahrzeug nur auf ebener, fester Flache aufbocken.

Achtung: MuB das Fahrzeug auf weichem Untergrund hoch-
gebockt werden, missen breite Bretter unter den Wagenheber
und die Unterstellbocke gelegt werden, damit sich das Gewicht
auf eine groBere Flache verteilt.

® Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage wer-

den beim Anheben 1gen an der Ki iever-
mieden.

@ Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

® Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getriebe-
teilen angehoben oder abgestutzt werden.

Werkstattwagenheber

® Fahrzeug vorn mit einer breiten Holzunterlage an den
Langstragern anheben. In der Abbildung ist das Auflage-
werkzeug RENAULT-Cha.280.02 gezeigt.

Cha. 280-02
R-6205

® Fahrzeug seitlich mit einer breiten Holzunterlage unterhalb
des Einstiegschwellers im Bereich der vorderen Seitentlr
anheben. Dabei in die Holzunterlage eine Rille fur die
Schwellerkante einfigen.

Hebebiihne

[ heber, Ur sowie Ausleger der He-
bebiihne an den gezeigten Stellen ansetzen und Fahrzeug
anheben. Darauf achten, daB die gesamte Flache der
Bocke anliegt.
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Die Kupplung

Die Kupplung Gbernimmt im Auto 2 Aufgaben: Beim Schalten
der Gange trennt sie den KraftschluB zwischen Motor und Ge-
triebe und beim Anfahren sorgt sie durch die Reibung fiir einen
ruckfreien KraftschiuB.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der Kupp-
lungsmitnehmerscheibe und dem Ausricklager.

Die Kupplungsdruckplatte ist fest mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors ange-
flanscht ist. Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad ge-
preBt wird. Die Mitnehmerscheibe wird von der mit ihr verzahn-
ten Getriebeantriebswelle zentriert.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
uber das Kupplungsseil und einen Ausriickhebel das Ausriick-
lager gegen die N der Kuppl p ge-
drickt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplatte, und

die Mitnehmerscheibe wird nicht inehr gegen die Schwung-
scheibe gepreBt. Der KraftschluB zwischen Motor und Getriebe
ist also aufgehoben.

Wird das Kuppl U (einkuppeln),
preBt die Druckplatte die Mitnehmerscheibe gegen das
Schwungrad. Der KraftschluB ist wieder hergestellt, da die an-
gepreBte Mitnehmerscheibe Gber die Verzahnung fest mit der
Getriebewelle verbunden ist.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten Schieif-
vorgang etwas R von der Mitnet ibe abge-
schliffen. Die Mitnet ist also ein V iBteil
doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von ber 100000 Kilo-
metern. Der VerschleiB hangt im wesentlichen von der Fahr-
weise ab. Die Kupplung besitzt eine automatische Nachstell-
vorrichf daher ist ein 1 des Kupplur ie-
les im Rahmen der Wartung nicht erforderlich.

R-2816

1 — Kupplungsmitnehmerscheibe
2 — Druckplatte

3 — Membranfeder

4 — Ausricklager

5 — Kupplungszug

7 — Kupplungspedal
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6 — Automatische Nachstelleinheit




Kupplung aus- und einbauen/priifen

Ausbau

Getriebe ausbauen, siehe Seite 92

Mit Filzstift oder ReiBnadel Sitz der Druckplatte auf dem
Schwungrad markieren.

Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte nach-
einander jeweils um 1 bis 12 Umdrehungen I6sen, bis die
Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz gelost werden,
kann die Membranfeder beschadigt werden.

Damit das Schwungrad beim Losen der Schrauben nicht
mitdreht, Schwungrad am Zahnkranz mit Schraubendreher
und Dorn arretieren.

AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckpl und Kupplur beim Herausneh-
men nicht fallen lassen, sonst konnen nach dem Einbau
Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.

W-2811

Membranfeder auf Briiche untersuchen —Pfeile—.

Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse, und die Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen.
Kupplungen mit beschadigten oder losen Nietverbindun-
gen ersetzen.

30-006

Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen und
VerschleiB prifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm nach in-
nen durchgebogen sind, dirfen noch eingebaut werden
Die Prufung erfolgt mit Lineal und Fihlerblattlehre
Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen.

Kupplungsdruckplatte und Schwungrad mit sehr feinem
Schmirgelleinen abziehen.

Verdlte, verfettete oder mechanisch beschadigte Kupp-
lungsscheiben austauschen.

R-2817

@ Belagstarke der Kupplungsscheibe mit Schieblehre mes-

sen. Die Mindestbelagstarke soll E = 7,4 mm betragen,
sonst Kupplungsscheibe auswechseln. Ebenso bei Belag-
nssen.
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¥-2813

@ Federfenster, Torsionsfedern und Nabe auf VerschleiB-
und Einlaufspuren prifen.

@ Ausricklager im Getriebegehause auf leichten Lauf prifen,
gegebenentalls demontieren und durch neues Lager erset-
zen

Einbau

® Kupplungsscheibe und Druckplatte in das Schwungrad ein-
setzen. Dabei zeigt die erhohte Nabenpartie der Kupp-
lungsscheibe zur Getriebeseite. Die Kupplungsscheibe
kann mit einem passenden Dorn, zum Beispiel von HAZET,
oder mit einer alten Getriebe-Antriebswelle zentriert wer-
den

® Wird die bisherige Kupplungsdruckplatte wieder eingebaut,
Druckplatte nach der beim Ausbau angebrachten Markie-
rung aufsetzen.

@ Befestigungsschrauben fiur Kupplungsdruckplatte ein-
schrauben.

@ Befestigungsschrauben fir Kupplungsdruckplatte nachein-
ander mit 1 bis 1"z Umdrehungen anziehen, bis die Druck-
platte festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdorn entfer-
nen. Achtung: Darauf achten, daB die Druckplatte beim
Anziehen der Schrauben gleichmaBig und gratfrei in das
Schwungrad eingezogen wird. Anzugsdrehmoment fiir die
Befestigungsschrauben 25 Nm

® Al a des Ausrt s an der N feder mit
MoS,-Fett leicht einfetten.

® Keilnuten der Getriebeantriebswelle mit MoS,-Fett leicht
einfetten.

@ Getriebe einbauen, siehe Seite 92.

Ausriicklager aus- und einbauen

Das Ausricklager ist immer dann auszuwechseln, wenn beim
Auskuppeln Gerausche entstehen oder wenn das Lager
schwergdngig ist. Bei hoher Laufleistung des Fahrzeugs ist es
empfehlenswert, das Lager zusammen mit der Kupplung aus-
zuwechseln.

Ausbau
® Getriebe ausbauen, siehe Seite 92.

R-2818

@ Ausruckgabel kippen und Ausricklager herausnehmen.

Einbau

® Fihrung des Ausriicklagers und die Auflageflachen der
Ausrickgabel mit MoS;-Fett, zum Beispiel Molykote BR 2,
dinn bestreichen.

® Ausriicklager auf die Fihrungshilse aufsetzen und das
Profil —A— in die Gabel einsetzen.

® Auflageflache des Ausriicklagers an der Membranfeder an
der Kupplungsdruckplatte mit MoS,-Fett, zum Beispiel Mo-
lykote BR 2, schmieren.

@ Getriebe einbauen, siehe Seite 92.




Kupplungsseilzug aus- und einbauen

Eine Automatische Nachstellvorrichtung am Kupplungspedal
sorgt dafir, daB das Kupplungsspiel nicht eingestellt werden
muB,

Ausbau
® Seilzug an der Ausriickgabel aushangen.

® Pedal niederdriicken und halten. Dadurch wird der Seilzug
herausgezogen.

® Seilzug am Nocken —C— von Hand festhalten und an-

Die Feder —R~— zieht standig am Segment —S— der Nachstell-
vorrichtung. Dadurch ist das Kupplungsseil immer gespannt.
Gleichzeitig wird die Ausriickgabel mitgezogen, wodurch das
Ausrlcklager in standigem Kontakt mit der Membranfeder ist.
Die Feder des Ausriickhebels bleibt hierbei ohne Wirkung.

Bei Betatigung des Pedals greift der Zahnnocken —C— in die
Verzahnung des Segmentes —S— der Nachstellvorrichtung
ein. Das Segment kann dadurch keine Drehbewegung mehr
ausfihren und das Kupplungsseil Ubertragt die Pedalbewe-
gung auf die Ausrickgabel.

Die automatische Nachstellung erfolgt dadurch, daf bei Belag-
verschleifl das Kupplungsseil durch die Feder —R— etwas wei-
ter gezogen wird. Dabei dreht sich das Segment —S— in Zug-
richtung und bei der nachsten Betatigung des Kupplungspe-
dals greift der Zahnnocken —C— an einer anderen Stelle in die
Verzahnung des Segmentes ein.

Pedal wieder loslassen. Dadurch I6st sich der
Nippel des Seilzuges aus seinem Sitz.

® Seilzug vom Kupplungspedal abnehmen.

® Seilzughtlle am Bodenblech mit einem Schraubendreher
l6sen.

@ Seilzug zum Motorraum hin durchziehen und herausneh-
men.

Einbau

@ Seilzug vom Motorraum aus in den Innenraum einfihren

® Nippel im Zahnsegment einhangen und Zug in die Nut des
Nockens legen.

® Seilzugarretierung im Motorraum an der Stirnwand ausrich-
ten. Kupplungszug in die Ausriickgabel einhangen.

® Kupplungspedal betatigen, dabei prufen, ob die Hillenarre-
tierung am Stirnwandblech einrastet. Die Einstellung der
Kupplung erfolgt dabei automatisch.
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m Wartungsarbeiten an der Kupplung

Kupplungszug schmieren

|
|

® Zughille sowie die beiden Zapfen —A— am Endstick des
Kupplungsseilzuges im Bereich des Ausrickhebels
schmieren. Als Schmierfett kann Mobil X 57030 verwendet
werden
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Stérungsdiagnose Kupplung

Storung Ursache Abhilfe

Kupplung rupft Zuniedrige Leerlaufdrehzahl B Drehzahl einstellen
Motor-und Getriebelager defekt B Prifen, gegebenenfalls auswechseln
Getriebe liegtin der Aufhangung nicht fest B Befestigungsschrauben nachziehen
Druckplatte tragt ungleichmasig B Druckplatte auswechseln
Mitnehmerscheibe kein Original-Teil W Original-Kupplungsscheibe einbauen
Kurbelwelle fluchtet nicht zur Getriebe- B Zentrierflachen von Motor und Getriebe

Antriebswelle Uberprifen
Ausricker driickt einseitig B Ausriicker Gberprifen
Kupplungspedal ist schwergangig W Achse des Pedals olen
Kupplungszug ist festgefressen B Seilzug ersetzen
Ausrlckgabel/-lager defekt W Ersetzen
Kupplungsbetatigung schwergangig oder W Nachstellvorrichtung gangbar machen,
defekt, Zahnsegment oder Feder gebrochen defekte Teile ersetzen
Kupplungsscheibe verschlissen B Dicke der Kupplungsscheibe prifen,
gegebenenfalls auswechseln
Spannung der Membranfeder zu gering B Druckplatte auswechseln
Belag verhartet oder verolt B Kupplungsscheibe austauschen
Kupplung wurde Gberhitzt W Original-RENAULT-Teil einbauen
Kupplung trennt nicht, oder Belag durch Abrieb verklebt W Kupplungsscheibe austauschen
nichtrichtig Kupplungsscheibe klemmt auf der W Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf. Rost
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken entfernen und neu schmieren; z. B. MoS,-
oder verklebt Puder einbirsten
Kupplungsscheibe hat Seitenschlag B Kupplungsscheibe prifen lassen, ersetzen
Kupplungspedal erreicht den B Prifen, ob Begrenzungsanschlag erreicht
Begrenzungsanschlag nicht wird, gegebenenfalls FuBmatte ausschneiden
Ausricker defekt B Ausriicker auf Verformung prufen
Fahrungslager fir die Getriebe-Antriebs- B Fihrungslagerin der Kurbelwelle
welle inder Kurbelwelle defekt ersetzen
Mitnehmerscheibe stark verbogen, B Mitnehmerscheibe ersetzen
oder Belag gebrochen
Nachstellvorrichtung schwergéngig oder B Nachstellvorrichtung gangbar machen,
defekt, Zahnsegment oder Feder gebrochen defekte Teile ersetzen
Membranfeder gebrochen W Druckplatte ersetzen
Gerausch bei betatigtem Ausrucklager defekt W Ausrucklager prifen, ersetzen
Kupplungspedal Kupplungsscheibe schlagtan die B Kupplungsscheibe auswechseln
Druckplatte
Auf-und abschwellendes Torsionsdampfer der Kupplungsscheibe B Kupplungsscheibe erneuern
Gerausch bei Zug- oder Schub- schwergangig
2ustand, oder wenn das Fahr- Nietverbindungen der Kupplung locker W Kupplung ersetzen
zgl:‘gdlroa"l:sgekuppellem . Unwuchtder Kupplung zu gro B Kupplung und Mitnehmerscheibe ersetzen
Kupplungspedal knarrt Pedal schwergangig B Achse des Pedals 6len
Achse des Pedallagers verschlissen B Achse und Pedallager ersetzen
Kupplungspedal kommtnicht ~ Nachstellvorrichtung defekt B Nachstellvorrichtung priifen
zurlick Kupplungszug gerissen W Seilzugersetzen
Ausruckgabel, Ausricklager oder W Uberprifen

Kupplung defekt
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Das Getriebe

Das Getriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Einheit. Das
komplette Aggregat kann ohne Ausbau des Motors ausgebaut
werden. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn die Kupplung
ausgewechselt werden soll oder wenn der komplette Antrieb
emeuert beziehungsweise tberholt werden muB. Da es jedoch
in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Getriebe mit
Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen, beschreibe ich ledig-
lich den Ausbau des Aggregates.

Getriebe aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
@ Getriebedl ablassen.

@ Vorderrader ausbauen und die Antriebswellen vom Ge-
triebe trennen, siehe Seite 105.

@ Schaltbetatigung ausbauen.

@ Stitzstrebe zwischen Motor und Getriebe abschrauben
@ Kupplungsabdeckblech abschrauben

® Samtliche elektrische Leitungen am Getriebe abziehen
® Abdeckblech fir Anlasser abschrauben

R-3006

® Muttern fur Getriebegummilager vorn und hinten von den
Bolzen abschrauben.

® Motorlager losen.

® Stehbolzen —A— und —B— abschrauben. Dazu werden 2
geeignete Muttern, ein gekropfter Ringschlissel und ein
Gelenkschlissel bendtigt. Erste Mutter auf den Stehbolzen
aufschrauben und mit zweiter Mutter kontern. Stehbolzen
durch Drehen der ersten Mutter herausschrauben, dabei
Kontermutter gegenhalten.
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@ Schraube des hinteren Gummilagers herausdrehen. Hierzu
wird ein Gelenkstiick und eine Verlangerung benotigt.

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70.

@ Kuhimittel-Ausgleichbehalter I6sen und mit angeschlosse-
nen Schlauchen auf dem Motor ablegen.

@ Stecker vom Liftermotor und vom Thermoschalter abzie-
hen.

® Kihler l6sen und mit angeschlossenen Schlauchen auf
dem Motor ablegen. Dabei die Lifterfligel mit einem Karton
abdecken.

® Impulsgeber fur Zindanlage an der Getriebeglocke ab-
schrauben.




R-3008

® Tachowelle am Getriebe abbauen.

® Masseband an der Karosserie abschrauben.

® Vorderes Abgasrohr vom Abgaskrimmer abschrauben.,

® Motor etwas anheben bis das hintere Gummilager entlastet
ist. Motor anheben, siehe Seite 13.

Bei angehobenem Motor:

® Hinteres Gummilager herausnehmen

@ Anlasser ausbauen, siehe Seite 181.

® Verbindungsschrauben Motor/Getriebe herausdrehen.

® Vordere Gummilager herausnehmen.

@ Motor etwas ablassen und das Getriebe mit einem Montier-
eisen vom Motor abdrlicken. Dabei das Getriebe mit dem
Gehause fur den 5. Gang zwischen die Langstrager und
den Fahrschemel schieben.

@ Motor in die vorherige Lage wieder anheben.

@ Getriebe mit einem geeigneten Seil anseilen. Dabei das
Seil an der Haltelasche des Kupplungsseilzuges und an ei-
ner Verbindungsschraube befestigen, die anstelle des Bol-
zens —B~ in Abbildung R-3006 angebracht wurde

® Getriebe etwas nach links neigen, um das Achsantriebsge-
hause zu I6sen und mit einem Werkstattkran oder einem
Helfer herausheben.

Einbau
® Vor dem Einbau Kupplung prufen, siehe Seite 87.

® Keilverzahnung der Getriebe-Antriebswellen und der Ge-
lenkwellen mit MoS,-Fett schmieren.

® Getriebe in den Motorraum ablassen und waagerecht in die
Kupplung einfahren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-An-
triebswelle nicht in die Kupplungsscheibe einrastet, Ge-
triebe etwas vom Motor abziehen und an der Antriebswelle
verdrehen, bis die Verzahnungen tbereinstimmen. Darauf
achten, daf die Zentrierbuchsen in ihre Sitze einrasten

® Stehbolzen —A— und —B—, in Abbildung R-3006, an-
schrauben

@ Verbindungsschrauben Motor/Getriebe einsetzen und mit
25 Nm festziehen.

® Hintere Gummilager mit 40 Nm anschrauben.
® Vordere Gummilager mit 40 Nm anschrauben.

R-3009

® Anlasser einbauen und dabei die Schraube —V- richtig
einsetzen, siehe Seite 181.

® Vorderes Abgasrohr ansetzen und festschrauben, siehe
Seite 82

® Masseband an der Karosserie anschrauben.

R-3010

® Tachowelle einsetzen und mit der Klammer —B— arretie-
ren.

® Impulsgeber fir Zindanlage einsetzen und anschrauben.
® Kuhler einbauen, siehe Seite 57.

@ Stecker am Liftermotor aufschieben.

® Ausgleichbehalter einbauen

@ Luftfilter einbauen.
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Abdeckblech fir Anlasser anschrauben
Elektrische Leitungen am Getriebe aufschieben
Strebe zwischen Motor und Getriebe anschrauben.
Schaltbetatigung einbauen.

Getriebed! auffullen, siehe Seite 96.

L]
L]
[ ]
[ ]
® Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 105.
L]
® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85

L

Batterie-Massekabel anklemmen.

Die Schaltung

1 — Schaltstange

2 — Feder

3 — Gehause

4 — Schaltknopf
5 — Manschette
6 — Spannstift

7 — Sperre far Rickwartsgang

8 — Sicherungsring

9 — Schalthebel

10 — O-Ring

11 — Spannstift

12 — Anschlagring fur Rickwartsgangsperre
13 — Feder

14 — Obere Fuhrungsbuchse

15 — Kugelhalften

16 — Halter fur Kugelhalften

17 — Untere Fihrungsbuchse

18 — Dampfungslager

19 — Manschette >
20 — Kunststoffscheibe

21 — Spannstift 20
22 — Anschlag

L . S
\
S

RSN

R-3203
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Schaltgesténge aus- und einbauen

Ausbau

® Mittelkonsole ausbauen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
® Feder fir Schaltstange aushangen

@ Schaltstange am Getriebe abschrauben —Pfeil—.

® Klemmschraube I6sen und Schaltstange abziehen. Vorher
Einbaulage mit ReiBnadel oder Filzstift kennzeichnen

@ Schalthebel nach innen herausnehmen

Achtung: Falls der Schalthebel zerlegt werden soll, Gabel-
stick —9— in einen mit Schutzbacken versehenen Schraub-
stock einspannen und die einzelnen Teile in der Reihenfolge
von —4- bis —22— ausbauen. Die Ziffern beziehen sich auf die
Abbildung R-3203.

Einbau

® Falls zerlegt, Schalthebel gemaB Abbildung R-3203 kom-
plettieren.

® Schalthebel am Getriebe anschrauben.

R-3205

® Am Getriebe den 2. Gang einlegen, dazu den Hebel am Ge-
triebeeingang in Pfeilrichtung gegen den Anschlag drik-
ken.

)

| R-3208

® O-Ring —10~ in das Gehause —3- einsetzen.
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R-3207

@ Schaltstange —1— mit aufgeschobener Schelle —~C— am
Gabelstick des Schalthebels —9— aufschieben. Dabei
muB zwischen Schaltstange und Gabelstiick ein Abstand
von 5 mm bestehen bleiben

@ Feder fUr Schaltstange einhangen

@ Schaltstange mit Schelle —C— und Schraube —V— fest-
klemmen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85
@ Mittelkonsole einbauen

Sichtpriifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind moglich:

B Trennstelle zwischen Motorblock und Getriebe (Schwung-
raddichtung/Wellendichtung-Getriebe).

B Oleinflischraube/OlablaBschraube
B Gelenkwelle an Getriebe

Bei der Suche nach der Leckstelle folgendermaBen vorgehen
® Getriebegehause mit Kaltreiniger reinigen
@ Olstand kontrollieren, ggf. auffillen

@ Mogliche Leckstellen mit Kalk oder Talkumpuder bestau-
ben

@ Probefahrt durchfuhren. Damit das Ol besonders dunnflis-
sig wird, sollte die Probefahrt auf einer SchnellstraBe Gber
eine Entfernung von ca. 30 km durchgefihrt werden.

® AnschlieBend Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit einer
Lampe nach der Leckstelle absuchen

® Leckstellen umgehend beseitigen
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m Wartungsarbeiten am Getriebe

Getriebe-Olstand kontrollieren

Das Getriebeol ist alle 50000 km (Dieselmotor alle 60000 km)
oder mindestens alle 3 Jahre im Rahmen der Wartung zu wech-
seln. Bei der jahrlichen Wartung oder alle 7500 km/10000 km
soll der Olstand gepruft und das Getriebe auf Olundichtigkeiten
sichtgeprift werden.

Die Olkontrolle und die Olbefillung erfolgen tber die Einfll-
bohrung, die in Hohe des Olspiegels angebracht ist.

Olstand kontrollieren

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85

® Falls vorhanden, Motor- und Getriebeabdeckung abneh-
men. Dazu die 4 Verriegelungshebel um 90° ('« Umdre-
hung) nach links drehen.




® Oleinfullschraube —2— auf der linken Seite des Getriebe-
gehauses herausdrehen.

Achtung: Die Einfillschraube kann als Kunststoff- oder als

Stahlschraube ausgefihrt sein.

Stopfen mit dem Fahler nach unten in die Bohrung einset-
zen, nicht einschrauben. Die Fihrung des Stopfens wird
durch den Bund —C— sichergestellt.

@ Stopfen herausziehen, der Olstand soll an der Maximum-
Marke —A— liegen. B — Mindest-Getriebedlistand; D —
Markierungspfeil. Gegebenenfalls Getriebed| nachfillen

Achtung: Zum Nachtiillen wird eine Olspritzkanne bendtigt.
Beim Nachfillen GefaB unterstellen und Gberschissiges Ol ab-
laufen lassen. Nicht zuviel Ol auf einmal nachfillen. Getriebedl
ist ziemlich zahflissig, daher dauert es einige Zeit, bis es nach
unten flieBt und sich sammelt.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85

Getriebedl wechseln

® Das Getriebe muB vor dem Olwechsel etwa handwarm
sein, gegebenenfalls 15mindtige Probefahrt durchfihren

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken, siehe Seite 85.

R-3012

® Stahl-Ver —A-t 1und mitdem
Finger Olstand prufen
@ Der Olstand soll in Hohe der Einfillbohrung liegen. Gege-

benenfalls Getriebeol nachfillen.

R-3013

® K P herausdrehen und abwi-
schen. Dazu einen nicht flusenden Lappen verwenden

® Oleinfullschraube —1— herausdrehen.

® OlablaBschraube —2— unten am Getriebe mit Vierkant-
schlissel, zum Beispiel HAZET 3701, herausdrehen
Getriebedl auffangen und bei der Altdlsammelstelle abge-
ben, keinesfalls einfach wegschitten oder dem Hausmull
mitgeben.

® OlablaBschraube einschrauben.

® Getriebeol der Viskositatsklasse SAE 80 mit der Spezifika-
tion API GL 5 oder MILL2105B/C einfullen. Das Ol muB
von RENAULT zugelassen sein (steht auf der Oldose). Fur
Lander mit extrem kalten Klima kann auch Getriebedl der
Viskositatsklasse SAE 75 W verwendet werden. Fur den
Turbo-Benzinmotor ausschlieBlich  Hochtemperatur-
Getriebeol Tranself TRX 80 W verwenden

@® Zum Einfillen wird eine Olspritzkanne oder ein Schlauch

benotigt. GefaB unterstellen und iberschussiges Ol ablau-
fen lassen. Achtung: Nicht zuviel Ol auf einmal einfullen

- 7




Fulimengen:

Getriebe VerschluBstopfen der Einfillbohrung
Stahl Kunststoff
‘ 4-Gang 3.251 2,751
| 5-Gang 340! 2,901
| 5-Gang
| Turbomotor| 940l

Achtung: Grundsatzlich darauf achten, daB nicht mehr Ol ein-
gefllt wird als bis zur Unterkante der Oleinfillbohrung oder bis
zur Maximum-Marke

@ Einflllschraube einschrauben.

@ Fahrzeug ablassen

Automatik-Getriebe: Olstand priifen

Die Prifung sollte regelmaBig jahrlich oder alle 10000 km vor-
genommen werden. Achtung: Bei der Arbeit solite auf peinli-
che Sauberkeit geachtet werden. Nur neues Automatik-Ol
nachfdllen, da selbst kleinste Verunreinigungen zu Stérungen
der Automatik fihren

Priifen
® Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.
® Motor wahrend der Prufung im Leerlauf drehen lassen.

® Wahlhebel in Stellung P bringen. Achtung: War der Motor
langere Zeit abgestellt, Motor vor der Kontrolle ein- bis zwei
Minuten laufen lassen.

® OlmeBstab —B— herausziehen und mit fusselfreiem Lap-
pen abwischen.

® MeBstab wieder ganz einschieben und herausziehen.
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maxi kalt
mini kalt

I~

— R-3026

@ Der Olstand muB bei kaltem Getriebe zwischen den Markie-
rungen —1— und —2- liegen. Gegebenenfalls Ol durch das
Fuhrungsrohr des OlmeBstabes nachfllen.

fe : G ol Elf ic D2 bzw. Mobil
ATF 220 oder Total Dexron.
Achtung: Der Olstand darf nicht unterhalb der Markierung
—1- liegen, sonst kann es zu Getriebeschaden kommen.
Liegt der Olstand Uber der Markierung —2— kann das
Getriebe Uberhitzt werden und es kommt zu Undichtigkei-
ten. Falls der Olstand zu hoch ist, Getriebedl absaugen.

Alle 50000 km ist das Automatik-Getriebed! zu wechseln,
dabei muB auch das Sieb der Olpumpe erneuert werden.
Diese Arbeit sollte der Fachwerkstatt tiberlassen werden.

Abschleppen von Fahrzeugen
mit Automatik

® Der Wagen muB vorn angehoben werden. Grund: Bei ste-
hendem Motor arbeitet die Getriebedlpumpe nicht, das
Getriebe wird daher nicht ausreichend geschmiert. Aus die-
sem Grund darf auch das Fahrzeug nicht mit abgeschalte-
tem Motor rollen (zum Beispiel auf einer Gefallstrecke).

@ st ein Anheben nicht moglich, missen in das Getriebe
zusatzlich 2 Liter ATF eingefillt werden. Dann sind fol-
gende Regeln zu beachten:

— Wabhlhebelstellung »Ne«.
- 30 km/h!
=N nung: 50 K 1

Achtung: Wurde zusétzlich Ol eingefilllt, ist der Olstand nach
Instandsetzung des Fahrzeugs wieder auf Normalstand zu kor-
ngieren.



Die Vorderachse

R-3649

Tragendes Element der Vorderachse ist der Fahrschemel
—3—, an dem auch Motor und Getriebe angeschraubt sind. Die
Vorderrader werden durch Querlenker —5— geflhrt. In den
Achsschenkeltragern —1— befinden sich die als doppelte Ku-
gellager ausgelegten Radlager. Die Ubertragung der Motor-
Antriebskraft erfolgt iber zwei Gelenkwellen —2—, die Uber je-
weils zwei Gleichlaufgelenke mit den Réadern und dem Achs-
antrieb verbunden sind.

Abgefedert werden die Vorderrader durch 2 Federbeine —4—,
die jeweils aus einer Schraubenfeder und einem integrierten
StoBdampfer bestehen. Die Federbeine sind oben iiber Stitz-
lager mit der Karosserie und unten mit dem Achsschenkeltra-
ger —1— verschraubt.

Um die Neigung der Karosserie in Kurven zu vermindern, sind
die Vorderrader mit einem Querstabilisator —6— verbunden

Achtung: SchweiB- und Richtarbeiten an tragenden und rad-
fuhrenden Teilen der Vorderradaufhangung sind nicht zulassig
b nde Muttern im fallimmer

Achtung: Bei allen Arbeiten an der Vorderachse sind die Ge-
lenke und Manschetten der Gelenkwelle gegen Beschadigun-
gen zu schutzen. Dazu grundsatzlich das auBere (radseitige)
Gelenk der Gelenkwelle, unter Umstanden auch das getriebe-
seitige Gelenk, mit einem Lappen umwickeln
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

Radschrauben 6sen
Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 85.
Rad abnehmen

Gelenkwelle so abstitzen, daB sie nach Ausbau des Feder-
beins nicht nach unten durchhangt. Dazu geeigneten Sttz-
bock unter der Gelenkwelle postieren

Am Achsschenkeltrager die beiden Muttern —1— ab-
schrauben und die Bolzen herausdriicken.

¢ N R-3673

Federbein oben am Federbeindom mit 2 Schrauben —2—
abschrauben. Dabei StoBdampfer auf den unteren Quer-
lenker abstitzen, damit die Antriebswelle durch den Damp-
fer nicht beschadigt wird.

Achtung: Auf keinen Fall die Mutter in der Mitte des Stutzla-
gers unter der Kunststoffkappe abschrauben. Unfallgefahr!
Durch diese Mutter ist die Schraubenfeder im Federbein gesi-
chert

100

Federbein herausnehmen. Dazu, falls erforderlich, Achs-
schenkeltrager etwas absenken.

Einbau

Federbein einsetzen, dazu Federbein am Querlenker ab-
stitzen. Dabei darauf achten, daB die Gummimanschette
der Antriebswelle nicht beschadigt wird

Federbein oben am Federbeindom mit 30 Nm anschrau-
ben

Am Achsschenkeltrager die beiden Bolzen durchschieben
und Muttern mit 80 Nm anschrauben.

Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Uber Kreuz mit 80 Nm festziehen

StoBdampfer aus- und einbauen

Ausbau

Federbein ausbauen.

Zum Losen des StoBdampfers muB die Schraubenfeder ge-
spannt werden. Schraubenfeder mit geeigneter Spannvor-
richtung spannen. Acht Die pfermutter darf
nur bei gespannter Feder gelost werden.

W-3603

Federbein in einen Schraubstock einspannen und mit
handelsiblichem Federspanner spannen. Dabei Feder um
ca. 10 mm komprimieren.

Ach! F P soindie

daB die Feder

der Feder
sicher umfaft wer-
den und der Feder nicht abr kann.
Feder gr an 3 ] Seiten
spannen. Die Schraubenfeder steht unter groBer Vor-

nur ver
Keinesfalls Feder mit Draht zusammenbinden. Unfall-
gefahr!

Abdeckkappe abnehmen.




Achtung: Falls nur die Feder ausgewechselt werden soll, Fe-
der langsam entspannen. Soll dagegen nur der Stodampfer
ersetzt werden, bleibt die Feder gespannt

® Kunststoffeder abnehmen

Einbau

® Federbein entsprechend der Abbildung komplettieren. Dar-
auf achten, daB die Schraubenfeder an den Ansatzen des
unteren und oberen Federbeintellers anliegt.

® Neue selbstsichernde Mutter mit 60 Nm festziehen, dabei
an der Kolbenstange gegenhalten.

@ Schraubenfeder langsam entspannen.

® Abdeckkappe aufsetzen und Federbein einbauen, siehe
Seite 100.

StoBdampfer prifen

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdampfer
hin:

® Haltemutter mit tiefgekropftem Ringschlissel abschrau-
ben, dabei Kolbenstange mit Innensechskantschlissel SW
6 gegenhalten

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenuneben-
heiten.

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Aufbaumen des Fahrzeuges beim Beschleunigen.
B Springen der Rader bereits auf normaler Fahrbahn.

Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Poltergerausche wahrend der Fahrt.

Der StoBdampfer kann von Hand gepruft werden. Eine genaue
Uberpriifung der StoBdampferleistung ist jedoch nur mit einem
Shock-Tester oder einer StoBdampfer-Prifmaschine méglich

@ StoBdampfer ausbauen.

@ StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer auseinan-
derziehen und zusammendricken.

® Der StoBdampfer muB sich iber den gesamten Hub gleich-
maBig schwer und ruckfrei bewegen lassen.

@ Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von StoB-
dampferol kein Grund zum Austausch.

® Beistarkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

® Die Gummilager des StoBdampfers dirfen nicht ausge-
schlagen sein.

@ StoBdampfer einbauen

R-3652

® Einzelteile des Federbeins der Reihe nach von —1— bis
—5— abnehmen. 1 — Tellerscheibe, 2 — Federbeinauf-
nahme, 3 — Haltering, 4 — Aufsatzstuck, 5 — Stutzlager, 6
— Obere Federauflage, 7 — Schraubenfeder.

@ Oberen Federteller sowie Schraubenfeder abnehmen
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Querstabilisator aus- und einbauen

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.

@ Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer abbauen, siehe Seite
82

R-3653

@ Auf beiden Seiten die Lager —1— am Tragrahmen und die
Lager —2— am Querlenker abschrauben.

° or —3— zu!
nehmen

1 mitden Gi n heraus-

Einbau

@ Vor dem Einbau Zustand der Gummilager prifen, porose
oder beschadigte Lager ersetzen

® Gummilager dunn mit MoS,-Fett bestreichen, mit Stabilisa-
tor ansetzen und anschrauben, nicht festziehen

® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85

® Befestigungsschrauben fur Stabilisator mit 30 Nm festzie-
hen

Querlenker aus- und einbauen

Ausbau

® Vorderrader ausbauen, dazu Fahrzeug vorn aufbocken,
siehe Seite 85.

® Querstabilisator ausbauen
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R-3654

® Mutter und Klemmschraube —1— abschrauben.

® Kugelbolzen mit handelsiblichem Abdricker herausdrik-
ken

® 2 Befestigungsschrauben —2— herausschrauben.

® Querlenker abnehmen.

Gummilager priifen/ersetzen

® Gummilager fur Querlenker auf Porositat und Beschadi-
gung prifen

R-3655

Achtung: Um die Zentrierung der Gummilager beizubehalten,

Lager nur nacheinander auswechseln.

® Beschadigtes Gummilager mit einem kurzen Rohr mit
einem AuBendurchmesser von 30 mm auspressen.

® Neues Gummilager mit Rohr einpressen, dabei muB das
MaB A = 147 + 0,5 mm betragen

® Anschliefend 2. Lager aus- und einpressen. Dabei eben-
falls das MaBB —A— beachten.




Einbau

® Querlenker ansetzen und mit den Muttern —2— anschrau-
ben. Muttern noch nicht festziehen.

\3 R-3656

@ Kunststoff-Abdeckscheibe —3— am Schaft des Kugelbol-
zens auflegen.

@ Kugelbolzen in Achsschenkeltrager einfihren. Klemm-
schraube einsetzen und Mutter mit 60 Nm festziehen.

® Rader montieren und Fahrzeug ablassen

® Querstabilisator einbauen, dabei auf freien Zugang zu den
Befestigungsmuttern des Querlenkers achten. Stabilisator
nicht festschrauben.

® Fahrzeug mehrmals ein- und ausfedern

Befestigungsmuttern fir Querlenker mit 80 Nm festziehen
@ Stabilisator festziehen, siehe Seite 102.

Achsgelenk aus- und einbauen

Das Achsgelenk muB ausgewechselt werden, wenn spurbares
Spiel vorhanden ist oder wenn die Manschette beschadigt ist.

Ausbau

® Radschrauben losen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
® Vorderrad abnehmen.

® Mutter abschrauben und Klemmschraube —1-— heraus-
dricken.

® 2 Befestigungsschrauben —2— fiir Achsgelenk herausdre-
hen.

@ Kugelbolzen aus dem Achsschenkeltrager herausdricken.

Einbau

® Neues Achsgelenk am Querlenker mit 75 Nm anschrau-
ben.

o K am Achsschenkel einschieben und Mut-
ter fir Klemmschraube mit 60 Nm festziehen

@ Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Uber Kreuz mit 80 Nm festziehen

Radlager vorn aus- und einbauen

Als Radlager sind Doppelkugellager eingebaut. Defekte Radla-
ger machen sich folgendermaBen bemerkbar: Gerausche in
engen Kurven; Schwergangigkeit des Rades bei geloster
Bremse. Die Radlager sitzen so fest im Radlagergehause, dal
sie nur mit einer geeigneten Hydraulikpresse aus- und einge-
baut werden kénnen (Werkstattarbeit). Das Radlager nicht mit
einem Dorn herausschlagen. Falls nur der Achsschenkeltrager
ersetzt werden soll, mu auch das komplette Radlager erneuert
werden.

Ausbau

@ Abdeckkappe fur Achsmutter mit groBem Schraubendreher
abhebeln

@ Achsmutter mit StecknuB SW 30 6sen. Achtung: Die Mut-
ter ist mit hohem Drehmoment angeschraubt. Zum Losen
muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen, Gang einlegen
Handbremse anziehen. Unfallgefahr! Die Fachwerkstatt
lost die Mutter bei aufgebocktem Fahrzeug. siehe Abbil-
dung R-3658

@ Bremssattel ausbauen, siehe Seite 129




@ Radlagerspiel an der Radnabe mit geeigneter MeBuhr prii-
fen, Sollwert: 0 — 0,05 mm. Es darf also praktisch kein fuhl-

bares Radlagerspiel vorhanden sein.

Achsmutter abschrauben. Die Fachwerkstatt verwendet
zum Losen der Achsmutter das Werkzeug Rou.604-01.

Radnabe mit Bremsscheibe mit geeignetem Abzieher von
der Gelenkwelle abziehen. Vorher Gelenkwelle mit Draht
aufhangen, damit das Endstuck nicht zu weit nach unten
fallt, was zur Beschadigung der Gelenke fahrt.

@ Bremsscheibe von der Radnabe mit Torxschlissel T40
abschrauben.

@ Inneren Lagerring mit Hilfe eines Krallen-Abziehers, zum
Beispiel RENAULT-Werkzeug Facom U53G + US3E aus
der Radnabe herausdrucken.

® Distanzring abnehmen.

® Spurstangengelenk am Achsschenkeltrager herausdrik-
ken, siehe Seite 118.

@ Federbein am Achsschenkeltrager abschrauben.

@ Querlenker am Achsschenkeltrager abschrauben

R-3659

® Sicherungsring aus dem Lagersitz der Nabenbohrung ent-
fernen

104

o]
INim—
B 19

|

2724

S
Q
©

® AuBenring mit Hilfe eines der beiden Innenringe auspres-
sen. Dabei bleiben die Kugelkéfige und die Dichtringe an ih-
rem Platz.

Einbau

® AuBere Kunststoff-Schutzkappen vom neuen Radlager ab-
nehmen

® Komplettes Radlager mit der inneren Kunststoff-Halte-
buchse auf den Achsschenkeltrager aufsetzen und mit ei-
ner geeigneten Presse einsetzen. Hierzu wird ein kurzes
Rohr mit einem AuBendurchmesser von 63 mm und einem
Innendurchmesser von 59 mm benétigt. Das Rohr muB am
AuBenring des Lagers angesetzt werden. Achtung: Rohr
nicht am Innenring abstutzen, sonst wird das Lager durch
den hohen EinpreBdruck beschadigt.

® Kunststoffbuchse herausnehmen.

Sicherungsring am AuBenring des Lagers einsetzen.
@ Jede Dichtlippe mit Radlagerfett (Lithiumfett) versehen

R-3661

® Distanzring —1~ auf die Radnabe aufschieben und Achs-
schenkeltrager auf die Nabe aufdricken. Hierzu wird ein
kurzes Rohr mit einem AuBendurchmesser von 45 mm und
einem Innendurchmesser von 39 mm benotigt. Rohr am in-
neren Lagerring ansetzen.




Achsschenkeltrager mit Radnabe auf die Achswelle auf-
driicken.

Neue Achsmutter anschrauben, nicht festziehen.
Achsgelenk und Federbein anschrauben.
Spurstangengelenk anschrauben, siehe Seite 118

Bremsscheibe mit Innentorxschraube und 20 Nm an der
Radnabe anschrauben

Bremssattel einbauen, siehe Seite 129.

@® Rad montieren, Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit
80 Nm Uber Kreuz anziehen.

® Achsmutter mit 250 Nm festziehen. Achtung: Dabei muB3

das Fahrzeug auf dem Boden stehen, Gang einlegen,
Handbremse anziehen.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau

® Bremssattel ausbauen und mit Draht am Aufbau aufhan-
gen. Achtung: Bremsschlauch nicht I6sen, sonst muB die
Bremsanlage beim Einbau des Bremssattels entliftet wer-
den. Der Bremsschlauch darf beim Aufhdngen nicht ver-
dreht oder auf Zug beansprucht werden, siehe Seite 129

® Achsmutter abschrauben, siehe Seite 103

Bei Ausbau der linken Gelenkwelle:
® Getriebeol ablassen.

R-3662

® 3 Befestigungsschrauben —1— herausdrehen.

Bei Ausbau der rechten Gelenkwelle

@ Spannstift an der Verbindung Gelenkwelle und Planeten-
welle mit geeignetem Durchschlag heraustreiben.

Spurstangengelenk ausbauen, siehe Seite 118.

® Muttern fir untere StoBdampferbefestigung abschrauben
und Bolzen herausziehen.

® Gelenkwelle mit Draht aufhangen.

Achsschenkeltrager nach auBen ziehen und dabei die Ge-
lenkwelle am Getriebe herausziehen.

@ Gelenkwelle von der Radnabe abziehen.

R-3664

@ Gelenkwelle herausnehmen
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Einbau

® Linke Gelenkwelle mit Kreuzgelenk so waagerecht wie
moglich in das Getriebe einsetzen und den Zapfen in die
Radnabe einziehen.

Rechte Gelenkwelle:

® Ver gen des getriet igen G mit MoS;-
Fett, zum Beispiel Molykote BR2, dinn einstreichen.

@ Gelenkwelle am Getriebe ausrichten undin die Verzahnung
einfahren. Dabei mit einem abgewinkelten Dorn die Boh-
rungen von Gelenkwelle und Planetenwelle in Ubereinstim-
mung bringen. 2 neue Spannstifte, wie in Abbildung R-3614
gezeigt, einsetzen und mit geeignetem Dorn eintreiben.
Spannstiftbohrungen anschlieBend mit flissiger Dichtungs-
masse, zum Beispiel CAF 4/60 THIXO oder Curil, abdich-
ten.

® Achszapfen der Gelenkwelle in die Verzahnung der Nabe
einziehen.

Achtung: Falls ein entsprechendes Einziehwerkzeug nicht zur
Verfugung steht, Gelenkwelle in die Nabe einschieben und
durch Aufschrauben der Achsmutter einziehen. AnschlieBend
Achsmutter wieder abschrauben und mit Unterlegscheibe
anschrauben, nicht festziehen.

® Sto pfer am Act lzen mit 80 Nm an-

schrauben.

@ Spurstangenbolzen mit neuer, selbstsichernder Mutter
anschrauben.

R-3621

@ Spannbander fur Faltenbalg am duBeren Gleichlaufgelenk
(Radseite) mit Seitenschneider durchkneifen. Dabei die
Nuten an der Gelenkkapsel nicht beschadigen.

@ Faltenbalg langs aufschneiden und abnehmen.

@ Vorhandenes Fett entfernen. Falls Schmutz in das Gelenk
eingedrungen ist, Gelenk auswaschen und mit neuem Fett
schmieren. Das Fett liegt dem Reparatursatz bei.

Linke Gelenkwelle:
@ Auflageflache der Manschette am Getriebe reinigen.

@ Manschette mit Befestigungsplatte ansetzen, so waage-
recht wie moglich ausrichten und mit 25 Nm anschrauben.

Bremssattel einbauen, siehe Seite 129.

Fahrzeug auf die Rader stellen, Gang einlegen, Hand-
bremse anziehen und Achsmutter mit 250 Nm festziehen.

AuBeren Faltenbalg fiir Gelenkwelle
ersetzen

Soll ein Faltenbalg wegen Undichtigkeit ersetzt werden, emp-
fiehlt es sich besonders bei Fahrzeugen mit hoher Laufleistung,
auch den anderen Faltenbalg dieser Gelenkwelle zu ersetzen.
Um den Faltenbalg zu erneuern, muf die Gelenkwelle zerlegt
werden.

Ausbau
® Gelenkwelle ausbauen

106

R-3663

Die Teile des auBeren G ks: 1-Geler sel
2-Sternblech, 3—Gelenkstern, 4—Gelenkmuffe, 5—Befesti-
gungsschelle, 6—Gummimanschette, 7—Gummiring.




Einbau
@ Alle Teile sorgfaltig reinigen und entfetten.

R-3622

® Lage des Sternblechs zur Achswelle mit Filzstift kennzeich-

nen, damit die Laschen an gleicher Stelle wieder eingebaut R-3625
werden

® 3 Laschen des Sternblechs —2— hochdriicken. Achtung: ® Gelenkwelle zwischen Schutzbacken in einen Schraub-
Dabei dirfen die Laschen nicht verdreht werden. stock einspannen. Prifen, ob Grate oder scharfe Kantenan

der Gelenkmuffe —A— vorhanden sind. gegebenenfalls

® Gelenkkapsel mit Achszapfen von der Gelenkwelle abzie- i
leicht mit Schleifpapier nacharbeiten.

hen.
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R-3624 I
[ N5 R-3626
® Feder, Druckpilz und Keil entgegennehmen. Achtung: Der
Keil ist dem Axialspiel angepaBt. Beim Einbau ist er an glei- ® Die RENAULT-Werkstatten verwenden zum Aufziehen des
cher Stelle wieder unterzulegen. Faltenbalges einen Spreizkonus, der auf die Gelenkwelle

aufgesetzt wird und den Faltenbalg auf den erforderlichen
Durchmesser dehnt. Gegebenenfalls Hilfswerkzeug anfer-
tigen. Achtung: Alle verwendeten Aufziehwerkzeuge dr-
fen keine scharfkantigen Stellen haben, die die Manschette
beschadigen konnen. Spreizkonus und Manschette innen
mit sauberem Motordl benetzen, damit die Manschette bes-
ser gleitet. Faltenbalg langsam dehnen, damit er nicht ein-
reiBt.
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Schlecht Gut

R-3665

R-3677

Achtung: Manschette mit einem sauberen Lappen langsam
Uber den Spanner (Spreizkonus) ziehen. Darauf achten, daf
die Manschette gestreckt bleibt. Manschette in mehreren
Durchgangen, ca. 5mal, etwas weiter aufziehen, damit die
Manschette elastisch wird. Vor dem letzten Durchgang Gleitfla-
chen nochmals dlen und Manschette in einem Zug Gber das
Hilfswerkzeug auf die Welle schieben

® Feder und Druckpilz in den Gelenkstern einsetzen, dabei
die Rollen zum Mittelpunkt hin dricken

R-3627

® Laschen —1- des Sternblechs ausrichten, wie im Bild ge-
zeigt

® Gelenkmuffe nach der zuvor vorher angebrachten Markie-
rung in die Gelenkkapsel einfuhren.
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® Welle so kippen, daB eine Lasche des Sternbleches in die
zugehdrige Aussparung einrastet. AnschlieBend die Welle
zentrieren und die beiden Gbrigen Laschen in die Ausspa-
rungen driicken.

R-3628

® Zur Erleichterung bei der Montage der Laschen einen
Schraubendreher verwenden, dessen Klinge gemaB der
Abbildung abgeandert wurde. Ma3 A = 5mm, B = 3mm.




R-3629

Welle so neigen, daB eine Lasche des Sternbleches einge-
rastet ist. Dabei l0st sich der Druckpilz durch die Federwir-
kung.

In dieser Stellung den Keil seitlich unter den Druckpilz ein-
setzen. Der Keil darf nach dem Einsetzen nicht herausste-
hen.

Gleichlaufgelenk mit der Hand auf Leichtgangigkeit Uber-
prafen.

Das gesamte mitgelieferte Fett aus dem Reparatursatz in
Manschette und Gelenk verteilen.

Dichtlippen des Faltenbalges in die dafur vorgesehenen
Nuten einsetzen.

R-3630

Gelenkschutzhille an der Welle mit Spannband befestigen,
oder Schlauchschelle verwenden. Am kleinen Durchmes-
ser Gummiring aufschieben.

Achtung: Die Gelenkschutzhlle wird beim Aufsetzen auf den
Gelenkkorper haufig eingedrickt. Dadurch entsteht ein Unter-
druck, der im Fahrbetrieb eine Falte nach innen zieht. Deshalb
nach der Montage am kleinen Durchmesser der Schutzhille
kurz mit einem Schraubendreher anliften und so fur einen
Druckausgleich sorgen.

® Gelenkwelle einbauen.

Inneren Faltenbalg fiir Gelenkwelle
ersetzen

Soll ein Faltenbalg wegen Undichtigkeit ersetzt werden, emp-
fiehlt es sich besonders bei Fahrzeugen mit hoher Laufieistung,
auch den anderen Faltenbalg dieser Gelenkwelle zu ersetzen
Es gibt 2 Ausfiihrungen der getriebeseitigen Gelenkman-
schette: mit oder ohne Kugellagerbefestigung am kleineren
Durchmesser. Um den Faltenbalg zu erneuern, muB die Ge-
lenkwelle zerlegt werden.

Gelenkwelle ohne Kugellager
Ausbau
® Gelenkwelle ausbauen.

R-3666

Die Teile des inneren 1-G ffe,
2-Gelenkstern, 3—Blechmanschette, 4—Ringfeder, 5—Gum-
mimanschette, 6—Gummiring, 7—Gelenkwelle.
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R-3667

@ Ringfeder —1— der Manschette an der Gelenkmuffe —2—
abhebeln

@ Faltenbalg langs aufschneiden und abnehmen

@ Vorhandenes Fett entfernen, dabei kein Lésungsmittel ver-
wenden

R-3669

@ Unterlage —1— zwischen Begrenzungsplatte und Gelenk-
muffe einsetzen. Unterlage entsprechend der folgenden
Abbildung selbst anfertigen.

R-45mm

6 mm

— 1 e

40mm

R-3670

@ Unterlage mit einer Starke von 2,5 mm nach den in der Ab-
bildung angegebenen MafBen selbst anfertigen.

@ Mit einem Bronzedorn die Begrenzungsplatte in ihre Aus-

® Zungen der Begrenzungsplatte —1— umbiegen und an-
schlieBend das Gelenk auseinanderziehen.

Achtung: Dabei durfen die Rollen nicht von ihren Lagerzapfen
abrutschen. Rollen, Nadeln und Lagerzapfen sind aufeinander
abgestimmt und dirfen nicht vertauscht werden.

@ Rollen mit einem Klebeband auf dem Gelenkstern sichern.

Achtung: Zur Reinigung der Einzelteile kein fettiosendes Mittel
verwenden.

@ Sicherungsring abnehmen und Welle vom Gelenkstern ab-
pressen

Einbau
@ Alle Teile sorgfaltig reinigen

® Gummiring mit Manschette auf die Gelenkwelle aufschie-
ben. Zur Montageerleichterung Welle leicht fetten

Gelenkstern auf die Verzahnung der Welle aufpressen

@ Sicherungsring einsetzen.

Das gesamte mitgelieferte Fett aus dem Reparatursatz in
Manschette und Gelenk verteilen

gar ing zurlckdricken und die Unterlage —1— her-
ausnehmen.

® Dichtlippen der Manschette in die dafir vorgesehenen Nu-
ten an der Welle und an der Gelenkmuffe einsetzen

R-3671

® Abgerundeten Dorn zwischen Manschette und Gelenk-
muffe einfGhren und dadurch die Manschette beluften.




Achtung: Die Gelenkschutzhiille wird beim Aufsetzen auf den
Gelenkkérper haufig eingedriickt. Dadurch entsteht ein Unter-
druck, der im Fahrbetrieb eine Falte nach innen zieht. Deshalb
muB vor der Montage von Ringfeder und Gummiring die Man-
schette bellftet werden

® Gelenk auseinanderziehen und zusammendriicken bis zwi-
schen Manschette und Stirnflache der Gelenkmuffe der Ab-
stand A = 153,5 + 1 mm betragt.

@ Indieser Stellung Dorn aus der Manschette herausziehen.

® Gummiring und Ringfeder aufschieben. Achtung: Die
Ringfeder darf hierbei nicht verlangert werden. Bei richti-
gem Sitz miissen sich die Windungen der Feder noch be-
rGhren.

Gelenkwelle mit Kugellager
Ausbau

Der Ausbau erfolgt auf dieselbe Weise wie bei der Welle ohne
Kugellager.

® Gelenkwelle mit einer Presse aus dem Kugellager heraus-
dricken.

Einbau

R-3672

® Neue Manschette mit Kugellager auf die Welle aufpressen.
Dabei muB das AbstandsmaB von 148,5 mm zwischen hin-
terer Lagerkante und Wellenende eingehalten werden. In
der Fachwerkstatt wird die Einhaltung des MaBes durch
den Montagedorn RENAULT-T.Av.944 erleichtert

Achtung: Kugellager auf keinen Fall mit einem Hammer
auftreiben, da hierdurch Verformungen des Kugellagers auf-
treten konnen, die zu Undichtigkeiten und schnellem Ver-
schleiB fuhren. Deshalb Kugellager nur langsam mit einer
Presse aufdriicken

R-3678

® Um Beschadigungen des radseitigen Gelenks beim Auf-
pressen zu vermeiden das Haltewerkzeug, zum Beispiel
FACOM U53G, indie Nut —G— der Gelenkwelle einsetzen

@ Der weitere Einbau erfolgt wie bei der Manschette ohne Ku-
gellager.
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. m Wartungsarbeiten an der Vorderachse

Sichtpriifung der Vorderachse

Die Sichtprufung ist im Rahmen der Wartung alle 10000 km
durchzufihren

@ Radschrauben l6sen, Fahrzeug vorn aufbocken und Vor-
derrader abnehmen

@ Mit Lampe Staubkappen —Pfeil— der Spurstangen- und
Achsgelenke auf Beschadigung tberpriifen, dabei auf Fett-
spuren an der Kappe und in deren Umgebung achten

Achtung: Wenn die Staubkappe beschadigt ist, Gelenk umge-

hend ersetzen, da eintretender Schmutz das Gelenk nach kur-

zer Zeit zerstort

@ StoBdampfer auf Olspuren Uberprifen

® Vorderrader einbauen, Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben Uber Kreuz mit 80 Nm festziehen
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Die Hinterachse

Der R 5 besitzt eine Langslenker-Hinterachse mit Einzelrad- Die nicht einstellbaren Radlager befinden sich im Nabenteil der
aufhangung. Die Langslenker stitzen sich Gber wartungsfreie Bremstrommel. Sie besitzen eine Fettdauerfillung und sind
Gummilager an den mittleren Langsholmen ab. daher wartungsfrei.

Zur Abfederung dienen 2 quer eingebaute Drehstabe und 2
separat angeordnete hydraulisch wirkende StoBdampfer.

1 = Torsionsrohr
2 — Drehstabe

3 — Hydraulische StoBdampfer
4 — Langslenker

5 — V-férmiger Quertrager

6 — Gasdruck-StoBdampfer

7 — Geteilte Drehstabe

8 — Stabilisator /\
A

GTE/GT Turbo
Abweichend von der Limousine besitzen die Modelle GTE und
GT Turbo 4 in der Mitte verbundene Drehstabe. Dadurch wird
bei Kurvenfahrt die Neigung des Aufbaus vermindert, ohne den
Fahrkomfort zu verringern. Der V-formige Quertrager wirkt
zusatzlich als Stabilisator.
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StoBdampfer aus- und einbauen

Ausbau

@ Untere Befestigungsschraube —1— fur StoBdampfer her-
ausdrehen. Dabei steht das Fahrzeug auf dem Boden.

® Radschrauben fir Hinterrad I6sen.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 85

® Hinterrad abnehmen.

@ Obere Befestigungsschraube —2— herausschrauben.
@ StoBdampfer herausnehmen.

Einbau
® StoBdampfer prifen, siehe Seite 101

@ Neuen StoBdampfer vor dem Einbau in senkrechter Stel-
lung mehrmals betatigen.

@ Befestigungsbolzen mit MoS,-Fett, zum Beispiel Molykote
BR2, einreiben

StoBdampfer oben einsetzen und mit neuer, selbstsichern-
der Bolzenmutter anschrauben. Mutter nicht festziehen.

® Rad anschrauben

Fahrzeug ablassen

® Untere Befestigungsschraube ebenfalls fetten und mit 60
Nm anschrauben

® Obere Schraube mit 60 Nm festziehen
® Radschrauben uber Kreuz mit 80 Nm festziehen

Radlager aus- und einbauen

Ausbau

® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 115
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R-3818

@ Sicherungsring fur Radlager von der Bremstrommel abzie-
hen.

49mm
51Tmm

I
7

R-3817

® Radlager mit einem kurzen Rohr —1- aus der Bremstrom-
mel heraustreiben

® Radnabe mit sauberem Lappen und Spiritus reinigen.

Einbau

® Radlager mit einer Presse und einem kurzen Rohr —2— in
die Trommel eindricken, bis es an der Nabenschulter
anliegt.

® Neuen Sicherungsring einsetzen.

Bremstrommel einbauen, siehe Seite 115

® Handbremse einstellen, siehe Seite 137




Bremstrommel aus- und einbauen ® Hebel nach auBen driicken und dadurch Bremsbacken ent-
spannen

Ausbau

® Radschrauben losen.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 85.
@ Hinterrad abnehmen.

® Handbremshebel I6sen

R-4447

@ Nabenkappe mit geeignetem Schlag-Abzieher abziehen
Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfigung, Naben-
kappe vorsichtig mit einem Gummi- oder Kunststoffham-
mer abschlagen

@ Achsmutter abschrauben und mit Scheibe abnehmen.

@ Bremstrommel abnehmen. Falls erforderlich Trommel mit
einem iblichen Abzieher . Hierzu Abzie-
her mit den Radschrauben anschrauben

Einbau

® Bremstrommel sorgfaltig reinigen. Auf VerschleiB, Bescha-
digungen, MaBhaltigkeit, Beschadigte Gewinde fur Rad-
schrauben und einwandfreie Bremsflache prifen.

® Bremstrommel aufstecken, falls erforderlich, mit Gummi-
hammer aufschlagen

Anlaufscheibe aufschieben.

Neue selbstsichernde Achsmutter anschrauben und mit
160 Nm festziehen. Dabei Bremstrommel drehen, damit
sich das Lager nicht verklemmt.

@ Nabenkappe mit etwas Radlagerfett fillen und auf die
Bremstrommel mit einem Gummihammer aufschlagen
Achtung: Beschadigte Nabenkappe unbedingt ersetzen
Wenn die Kappe nicht richtig abdichtet, kann Wasser ein-
dringen und das Radlager zerstoren

Hinterrad montieren

Fahrzeug ablassen und Radschrauben (ber Kreuz mit 80
Nm festziehen

R-4446 @ Bremspedal mehrere Male betatigen. damit die Bremsbak-
ken durch die Nachstellvorrichtung in die richtige Position
gebracht werden

@ Bremsbacken zuriickstellen. Dazu mit einem Schrauben-
dreher durch eine Gewindebohrung fir die Radschrauben ® Handbremse einstellen
den Hebel der Handbremse zur Mitte driicken. Dadurch
wird der Stift —E— frei und der Handbremshebel kann jetzt
nach hinten gedriickt werden
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| ’m Wartungsarbeiten an der Hinterachse

Radlagerspiel priifen

@ Fahrzeug muB auf dem Boden stehen. Gang einlegen,
Handbremse nicht anziehen

@ Prifen, ob sich das Hinterrad quer zur Fahrtrichtung bewe-
gen laBt

@ Falls deutliches Spiel vorhanden ist, Sitz der Achsmutter
prufen, gegebenentalls Radlager ersetzen

@ Die Werkstatt pruft das Radlagerspiel mit einer MeBuhr
Das Axialspiel soll dabei maximal 0 bis 0,03 mm betragen
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Die Lenkung

R-4012

Die Lenkung besteht im wesentlichen aus dem Lenkrad —A—,
der Lenksaule —B—, dem Zahnstangen-Lenkgetriebe —C—,
den Spurstangen —D— und den Spurstangengelenken —E—.
Das Lenkrad ist auf der Lenksaule aufgeschraubt. Uber die
Lenkspindel werden die Lenkbewegungen auf das Lenkge-
triebe Ubertragen. Im Lenkgetriebe wird eine Zahnstange ent-
sprechend dem Lenkradeinschlag nach links oder rechts
bewegt. Spurstangen, die am Mitnehmer der Zahnstange befe-
stigt sind, Ubertragen die L afte Uber S
und Achsschenkeltrager auf die Rader.

1gelenke

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgdngig und spielfrei von
Anschlag zu Anschlag. Sie ist wartungsfrei, allerdings missen
die Abdicht-Manschetten auf einwandfreien Zustand geprift
werden.

Achtung: SchweiB- und Richtarbeiten an Lenkungsteilen sind
nicht zulassig.

Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau

@ Lenkrad in Mittelstellung bringen.

® Zierblende mitden Fingern von der Lenkradmitte abziehen.
® Befestigungsmutter abschrauben.
L]

Stellung des Lenkrades zur Lenkspindel mit Farbe oder
ReiBnadel kennzeichnen. Dazu einen Strich Uber beide
Teile ziehen.

@ Lenkrad von der Lenkspindel abziehen, gegebenfalls Lenk-
rad mit dem Handballen abschlagen.

Einbau

@ Priifen, obsich die Vorderrader in Geradeausstellung befin-
den.

® Lenkrad entsp der ang 1 Markierungen
aufsetzen. Falls ein neues Lenkrad eingebaut wird, Lenk-
rad in Mittelstellung aufsetzen. Lenkrad mit annahernd
waagerechter Speiche so aufsetzen, daf die Stahlspeiche
unterhalb der Lenkspindel verlauft.

® Neue Befestigungsmutter mit 40 Nm anschrauben.

@ Probefahrt durchfiihren und bei Geradeausfahrt Stellung
des Lenkrades Uberprifen. Die Speichen des Lenkrades
missen gleichmaBig nach rechts und links unten zeigen
beziehungsweise waagerecht stehen.

@ Falls das Lenkrad schrag steht, Lenkrad ausbauen und ent-
sprechend versetzen. Gegebenentfalls Spur der Vorderra-
der Uberprifen, siehe Seite 120.

® Wenn sich das Lenkrad in der richtigen Position befindet,

far { mit Drehmo-
mentschlussel prafen. AnschlieBend Mutter mit einem Kor-
nerschlag sichern.

@ Zierblende aufdricken.

Hinweis: Ein verschmutztes oder klebrig wirkendes Lenkrad
kann mit neutralem Haushaltsreiniger und lauwarmem Wasser
gereinigt werden, keine Scheuermittel verwenden.
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Spurstange/Spurstangengelenk
aus- und einbauen

Ausbau
@ Radschrauben Iosen
@ Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen

® Kontermutter —E— I6sen, dabei am Sechskant —P— der
Spurstange mit einem Gabelschlissel gegenhalten.

@ Befestigungsmutter am Spurstangengelenk abschrauben

T.Av.476
R-4008

® Spurstangengelenk mit RENAULT-Werkzeug T.Av.476
oder passendem, handelsublichen Abzieher abdricken.

® Spurstangengelenk von der Spurstange abschrauben.
Achtung: Dabei Umdrehungen zahlen und notieren. Das
ist erforderlich fUr die Voreinstellung der Vorderradspur
beim Einbau der Spurstange

@ Zahnstangen-Manschette abziehen. Vorher Drahtklam-
mern mit Zange entspannen und von der Manschette abhe-
ben

118

Dir.812-01
oder Dir.832-01

® Axialkugelgelenk mit RENAULT-Werkzeug Dir.812-01
oder Dir.832-01 vom Radlauf her losen. Dabei die
Anschlagscheibe —2—, in Abbildung R-4010, mit einem
Schltssel gegenhalten, damit sich die Zahnstange nicht
mitdreht.

Priifen

@ Spurstangengelenk am Zapfen hin- und herbewegen. Bei
zu groBer Leichtgangigkeit oder wenn Spiel vorhanden ist,
Spurstangenkopf erneuern.

@ Sta 1schette auf Bescha 1g und Undichtheit (Aus-
tritt der Fettfullung) prufen. Wenn die Manschette bescha-
digt ist, Spurstangenkopf erneuern,

@ Zahnstangen-Manschette auf Porositat, Risse oder
Schnitte prifen, gegebenenfalls ersetzen.

Einbau

8
/ 2

/ 3
Oy
} /

R-4010

® Neue Anschlagscheibe —2— so auf die Zahnstange —1—
aufschieben, daB die Nuten —2— mit den Abflachungen
—B~ Ubereinstimmen

@ Neue Sicherungsscheibe —3— einsetzen.

® Axialkugelgelenk —4— mit dem RENAULT-Spezialwerk-
zeug in die Zahnstange einschrauben und mit 50 Nm fest-
ziehen



@ Drahthaltering fiir Gummimanschette aufschieben

® Zahnstangen-Manschette aufziehen und mit Haltering
sichern.

Spurstangengelenk mit der beim Ausbau notierten Umdre-
hungsanzahl einschrauben und mit Kontermutter sichern.
Anzugsdrehmoment fir Kontermutter: 40 Nm.

@ Spurstangengelenk am Achsschenkeltrager eindricken
und mit neuer, selbstsichernder Mutter und 40 Nm
anschrauben.

® Rad anschrauben.

® Fahrzeug ablassen.

® Radschrauben Uber Kreuz mit 80 Nm anziehen
L]

Vorderradspur und Spurverteilung prifen, gegebenenfalls
einstellen lassen.

Wartungsarbeiten an der Lenkung

Staubkappen fiir Spurstangengelenke
priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken

@® Staubkappen mit Lampe anstrahlen und auf Beschadigun-
gen uberprifen, dabei auf Fettspuren an den Manschetten
und in deren Umgebung achten.

Bei beschadigter Staubkappe, entsprechendes Gelenk
auswechseln. Eingedrungener Schmutz zerstort mit
Sicherheit das Gelenk.

@ Befestigungsmutter fur die Gelenke auf festen Sitz prifen,
dabei Mutter jedoch nicht verdrehen. Lockere Muttern
ersetzen.

Olstand fiir Servolenkung priifen

® Der Olstand —1— fiir die Lenkhilfe sollte alle 10000 km bei
abgestelltem Motor tiberpriift werden. (Beim R 5 mit Diesel-
motor liegt der Behalter auf der anderen Fahrzeugseite vor
dem Hauptbremszylinder.)

@ Der Olstand muB sichtbar iber dem Gitter —2— stehen, bei
anderer Ausfihrung in Hohe —2— der Siebhilse. Bei Die-
selfahrzeugen muB der Olspiegel zwischen den am Behal-
ter angebrachten Markierungen »mini« und »maxi« stehen

@ Andernfalls Hydraulikél nachfillen. Dabei nur ein von
RENAULT freigegebenes Ol verwenden, zum Beispiel
ELF Renaultmatic D2, Mobil ATF 220, Total Dexron Il ATF
351,

® Grundsatzlich nur neues Ol nachfiillen, da selbst kleinste
Verunreinigungen zu Stérungen an der hydraulischen
Anlage flhren kénnen.

® Nach dem Auffillen bei laufendem Motor das Lenkrad
mehrmals von Anschlag zu Anschlag bewegen, dadurch
entliftet sich die Anlage.

@ Falls Ol nachgefllt wurde Lenksystem auf Dichtheit prifen.

Lenkungsspiel priifen

@ Lenkrad in Mittelstellung bringen

@ Durch das geoffnete Fenster Lenkrad hin- und herbewe-
gen. Am Lenkrad darf dabei maximal ein Spiel von etwa
25 mm vorhanden sein, ohne daf die Rader sich bewegen

@ Bei groBerem Spiel am Lenkrad sind Lenkgestange, Lenk-
getriebe und die Lagerspiele der Vorderachse zu prufen

@ Spurstangen kraftig von Hand hin- und herbewegen. Die
Kugelgelenke durfen kein Spiel aufweisen, andernfalls
Gelenke oder Spurstange ersetzen.
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Die Fahrzeugvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschleif
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter StraBenlage — bei schlechter Richtungsstabilitat in
Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkeigenschaften in Kur-
venfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den
Wagen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgeflhrt werden.

Ich beschranke mich deshalb hier auf die Beschreibung der far
die Vermessung erforderlichen Grundbegriffe.

P P! g
Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. In der Regel missen Vorderrader Vorspur haben,
weil sie — veranlaBt durch Sturz und Rollwiderstand — in Gera-
deausfahrt etwas nach auBen laufen, da Spiel in den Radla-
gern, Radaufhangungen und Spurstangengelenken vorhan-
den ist. Die Vorspur kompensiert das Bestreben der Vorderra-
der, nach auBen zu laufen. Fur die Vorspur werden die Rader
so eingestellt, daB sie — in Hohe des Radmittelpunktes gemes-
sen — vorn etwas enger zusammenstehen als hinten.
Nachspur bedeutet, daB die Vorderrader, gemessen in Hohe
des Radmittelpunktes, vorn etwas weiter auseinanderstehen
als hinten.

Beim RENAULT 5 werden die Vorderrader auf Nachspur einge-
stellt.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstéBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung méglichst gering

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senkrech-
ten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrag, bei positi-
vem Sturz beisp ise im Radaufstandspunkt mehr zusam-
men als oben. Der Sturz ist beim RENAULT 5 positiv.
Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des

Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Sturz- und Spreizwinkel werden die Berlhrungs-
punkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die Schwenk-
achse des Achsschenkels herangebracht. Damit wird der soge-
nannte Lenkrollhalbmesser klein gehalten. Je kleiner der Lenk-
rollhalbmesser ist, desto leichtgangiger ist die Lenkung. Auch
die FahrbahnstoBe wirken sich wesentlich schwacher auf das
Lenkgestange aus.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des Achs-

und der iten im Rei in
Querrichtung des Fahrzeuges gesehen.
Der Nachlauf inf ich die Uhrung der

Vorderrader. Zu geringer Nachlauf begiinstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen oder bei Seiten-
wind und laBt zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung nicht
weit genug zur Mittelstellung zuriicklaufen.

Das Einstellen

Zur Fahrzel ing wird eine oder eine Mef-
Hebebihne bendtigt. Bei jeder Vermessung miissen folgende
Voraussetzungen erfullt sein:

|| i aBiger Reifenfi

B Fahrzeug in Normallage: 2 x 70 kg auf den Vordersitzen.
Sitze in Mittelstellung. 1x 70 kg auf der Ricksitzmitte,
Fahrzeug vollgetankt

Fahrzeug vorher kraftig durchgefedert
Lenkung richtig eingestellt

Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestange
Kein unzulassiges Spiel in der Radaufhangung

Kein Hohen- oder Seitenschlag der Scheibenrader

Spreizung |

Nachlauf | /

Y-4201
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Einstellwerte der Vorderachse RENAULT 5

Bei der Achsvermessung sind die Priifbedingungen zu beachten, Die angegebenen Werte betreffen nicht die Modelle GTE und GT

Turbo.
Ei t p Ei t MeBposition Einstellung
des Fahrzeuges des Fahrzeuges
bis 9/87 bis 9/87 ab10/87 ab10/87
Sturz 0°30" + 30 unbelastet 0°50’ +30° H1-H2= 50mm |nicht einstellbar
maximale Abweichung 0°30" +30' H1-H2= 60mm
zwischen rechts und links 0°15" +30' H1-H2= 75mm
nach Einstellung des Nach- 0 + 30 H1-H2= 90mm
laufes: 1 —0°20" + 30" H1-H2=110mm
maximale Abweichung
zwischenrechts und links: 1
Nachlauf 330 H5-H2= 50mm 2°30 H5—H2= 40mm | nichteinstellbar
3 H5—-H2= 70mm 2 H5-H2= 60mm
2°30' H5-H2= 90mm 1°30° H5-H2= 80mm
2 H5—-H2 =110mm 0730 H5-H2=100mm
1730 H5-H2 =130mm maximale Abweichung
maximale Abweichung zwischen rechts und links: 1
zwischen rechts und links: 1
Spreizung 12°10" + 30’ unbelastet 11°50" + 30" H1-H2= 50mm | nichteinstellbar
maximale Abweichung 12°10" +30' H1-H2= 60mm
zwischen rechts und links 12°40" = 30° H1-H2= 75mm
nach Einstellung des Nach- 13°10" £30° H1-H2= 90mm
laufes: 1 13°40" =30’ H1-H2=110mm
Spur 0°10" + 10’ unbelastet -10"+ 10’ unbelastet 1Umdrehung
1mm+1mm —1mm+1mm der Spurstange
entspr. ca.30°
(3mm)
Spur

Die Abbildung zeigt die Radstellung bei Nachspur von oben
gesehen. Dabei ist —a— in Fahrtrichtung gesehen vorn. Nach-
spur:a > b; Vorspur: a < b. Beim Einstellen der Spur ist darauf
zu achten, daB die Spurverteilung links und rechts gleich groB3

ist.

R-4205

Spureinstellung an der Spurstange.
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Fahrzeugstellung fiir die Priifung des Nachlaufes

Die Hohe H5 wird in der Achse des Drehstabes gemessen.




Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, den Scheibenbremsen fir die Vorderrader und
den Trommelbremsen fir die Hinterrader sowie dem Brems-
kraftverstarker. Die Modelle mit 1,7-I-Motor besitzen ebenso
wie der T vorn innenbeliftete Bi eiben, beim
Turbomotor sind hinten ebenfalls Scheibenbremsen einge-
baut.

Das Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wir-
ken. Ein Bremskreis arbeitet vorn rechts/hinten links, der
andere vorn links/hinten rechts. Dadurch bremst bei Ausfall
eines Bremskreises, zum Beispiel durch Undichtigkeit, ein Vor-
derrad und das entgegengesetzte Hinterrad. Der Druck fUr
beide wird im Haup! y uber das
Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsflissigkeitsbehalter befindet sich Gber dem Haupt-
bremszylinder vorn im Motorraum und versorgt das ganze
Bremssystem mit Bremsflissigkeit.

Fur den RENAULT 5 kommen Scheibenbremssattel von unter-
schiedlichen Firmen zum Einsatz: Girling oder Bendix. Beim
Wechseln der Bremsbelage sind daher unterschiedliche
Arbeitsschritte erforderlich.

Der Bremskraftverstarker speichert einen Teil des vom Motor
erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Uber entsprechende Ventile
wird dann bei Bedarf die Pedalkraft durch den Unterdruck ver-
starkt. Der Dieselmotor besitzt eine spezielle Unterdruck-
pumpe, die vom Motor angetrieben wird und den Unterdruck fir
den Bremskraftverstarker erzeugt.

Die Hir stellt sich a 1 nach, es muB dort
also nur noch in den vorgeschriebenen Intervallen die Belag-
dicke gepruft werden. Die automatische Nachstellung der Hin-
terr erfolgt beim der Bremse durch einen
Nachstellhebel. Liegt ein entsprechender Belagverschlei vor,
so verstellt sich der Hebel gegeniber einer Ratsche. Beim
Losen der Bremse arretiert die Ratsche den Hebel in der vorher
eingenommenen Lage. Die Bremsbacke kann sich dadurch
nicht mehr so weit zurtckstellen. Dadurch bleibt der Leerweg
des Bremspedals Uber die gesamte Lebensdauer der Brems-
belage annahernd gleich grof3.

Die Feststelloremse wirkt tiber Seilziige auf die Bremsbelage
der Hinterrader.

Ein im Bi Y iter Bremskr g sorgt
dafur, daB bei unterschiedlicher Wagenauslastung die Hinter-
rader nicht Uberbremsen. Alle Arbeiten am Bremskraftregler
sollten von einer Fachwerkstatt durchgefihrt werden.

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der Brems-
staub nicht eingeatmet wird.

Die Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das jeweilige
Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehit sich deshalb, nur
von RENAULT beziehungsweise vom Kraftfahrtbundesamt
freigegebene Bremsbelage zu verwenden. Diese Bremsbelage
haben eine KBA-Freigabenummer.

Das Arbeiten an der erfordert peinli Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die notige Arbeits-
erfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse von
einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wahrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betatigt werden, um
die Br iben von R 2u befreien. Durch die
Zentrifugalkraft wird zwar das Wasser von den Bremsscheiben
geschleudert, doch bleibt teilweise ein dinner Film von Siliko-
nen, Gt iabrieb, Fett und Ver ingen zurlck, der das
Ansprechen der Bremse vermindert.

Wird das Fahrzeug nach einer Regenfahrt abgestellt, insbe-
sondere im Winter bei S inwirkung, istes 4
die Bremse vorher mit leichter Pedalkraft bis zum Stillstand zu

Dadurch die Br und kénnen
nicht so leicht korrodieren.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbelagen missen diese ein-
gebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke von rund 200
km sollten unnétige Vollbremsungen unterbleiben.

Korrodierte Scheibenbremsen erzeugen beim Abbremsen
einen Rubbeleffekt, der sich auch durch langeres Abbremsen
nicht beseitigen laBt. In diesem Fall missen die Bremsschei-
ben erneuert werden.

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbelagen und zugesetzte
Regennuten in den Bremsbelagen fiihren zur Riefenbildung auf
den Bremsscheiben. Dadurch kann eine verminderte Brems-
wirkung eintreten.

Achtung: Wird nach einer Kurvenfahrt ein unterschiedlicher
Pedalweg festgestellt, dann muf die Bremsscheibe auf Seiten-
schlag am auBeren Durchmesser geprift werden, gegebenen-
falls ist die Bremsscheibe zu erneuern.
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Technische Daten Bremsanlage

Motor 30 - 34 kW 40 - 54 kW 64 — 85 kW
41-46PS 54 -73PS 87 -115PS
Zustand Neu VerschleiB- Neu VerschleiB- Neu VerschleiB-
grenze grenze grenze
Bremsscheibendicke vorn 8mm 7mm 12mm 10,5mm 20mm 18mm
Bremsbelagdicke" vorn 15mm 6mm 18mm 6mm 18mm 6mm
Bremsscheibendicke hinten? o= - = - 8mm 7mm
Scheibenbrems-Belagdicke' hinten? - - - - 11mm 5mm
Bremstrommel-© hinten 180,25mm| 18125mm [180,25mm| 181,25mm (180,25mm| 181,25mm
Trommelbrems-Belagdicke ' hinten 6,5mm 2,5mm 6,5mm 2,5mm 6.5mm 25mm
Radbremszylinder-2 vorn 45mm 48mm 48 mm
Radbremszylinder-2 hinten 22mm (20,6 mm)” 22mm (20,6 mm)* 20,6 mm” (30 mm?)

') mit Rickenplatte beziehungweise Bremsbacke
2) nur GTE und GT Turbo
%) Radbremszylinder mit integriertem, nicht g grenzer

Bremsbelédge vorn
aus- und einbauen
Girling-Bremse

Ausbau

@ Radschrauben l6sen.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85

® Vorderrad abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur Innen-

seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist

nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichméaBiger Brems-

wirkung fhren. Grundsatzlich alle Scheibenbremsbelage einer

Achse gleichzeitig erneuern. Sollen die Scheibenbremsbelage

wieder montiert werden, mussen sie gekennzeichnet werden,

@® Wo vorhanden, Kabel fir BremsbelagverschleiBanzeige
abziehen.

@ Bremssattel von Hand nach auBen ziehen und dadurch den
Bremskolben zurickdricken.

® 2 Secl iben —7— far jehause her-
ausschrauben, dabei mit Maulschlussel an den Flhrungs-
bolzen gegenhalten.

® Kolbengehause nach oben abziehen und mit Draht am Auf-
bau aufhangen, damit der Bremsschlauch nicht belastet
wird.

Achtung: Bremsschlauch nicht abnehmen, sonst muB die

Anlage entliftet werden.

® Bremsbelage herausziehen.

Einbau

Ach Bei agen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehause herausgedriickt.

124




@ Fihrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbiirste reinigen oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineralélhaltigen
Loésungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Ab-
tasten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern. Bremsscheiben mit
grauer oder blauer Verfarbung vor dem Einbau neuer
Belage reinigen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 128

® Um ein Qu der bremsen zu verhindern,
Rickseite der Bremsbeldge sowie Seitenteile der Ricken-
platte mit Schmiermittel (z. B. Plastilube, Tunap VC 582/S,
Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-508-ASC) dinn
einstreichen. Dabei nur die Rickenplatte bestreichen. Die
Paste darf auf den eig
oder auf die ib
Paste sofort abwischen und mit Spiritus reinigen.

falls

Achtung: Die Bremsbelage mit AnschluB fir das Kabel der
VerschleiBkontrolle mssen innen montiert werden.

® Beide B in den einsetzen. Dabei

@ Staubkappe und Schutzmanschetten —8— auf Anrisse pri- i A o
fen. Eine beschadigte Staubkappe umgehend ersetzen, da darauf achten, daB die Druckfedern gleichmaBig nach oben
eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des und parallel zur Belagoberkante stehen.
fuhrt. Der muB hierzu it
und zerlegt werden (Werkstattarbeit).
R1589
Fre. 823
R-4404
® Bremskolben mit Rlcksetzvorrichtung  zuriickdrik-

ken. Es geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel),
dabei jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben
nicht verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe
nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdricken der Kolben wird Bremsfllssig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehalter
gedrickt. Flissigkeit im Behalter beobachten, eventuell
Bremsflussigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflssigkeit in Berihrung kommt.
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund {iber einen

werden. ver Auch
nach dem Belagwechsel darf die »MAXI«-Marke am Brems-
flissigkeitsbehalter nicht iiberschritten werden, da sich

die Flu bei Erwa g hnt. A

lduft am Haup y runter, zer-
stért den Lack und fiihrt zur Korrosion.
Ach! Bei hohem schleiB Leichtgangigkeit

des Kolbens prifen. Dazu Holzklotz in den Bremssattel einset-
zen und durch Helfer langsam auf das Bremspedal treten las-
sen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus- und hineindrik-
ken lassen. Zur Prifung muB der andere Bremssattel einge-
baut sein. Darauf achten, daB der Bremskolben nicht ganz her-
ausgedrickt wird. Bei schwergangigem Kolben Bremssattel
instandsetzen (Werkstattarbeit).

R-4410

® Kolbengehause aufsetzen und am Bremstrager mit 2
neuen Schrauben —7— und 35 Nm festschrauben. Zuerst
die untere, dann die obere Schraube einsetzen. Dabei
Bremssattel gegen die Federkraft der Bremsbelagfedern
mit der Hand gegen den Bremstrager dricken. Darauf ach-
ten, daB die beiden Federenden oben und unten gegen das
Kolbengehause dricken.

Achtung: Schrauben vor dem Einsetzen mit Schraubensiche-

rungsmittel, zum Beispiel Loctite Frenbloc, einstreichen. Immer

neue Schrauben verwenden.

@ Kabel fur Verschleikontrolle am Steckverbinder aufschie-
ben und am ich mit neuen Ki i n fixie-
ren.

® Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben
uber Kreuz mit 80 Nm festziehen.
Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten,
bis fester Widerstand spurbar ist.
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® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehalter prifen, gegebenen-
falls bis zur »MAXI«-Marke auffillen.

@ Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahrzeug
mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkuhlen
lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km soliten keine
Vollbremsungen vorgenommen werden

Bremsbelage vorn
aus- und einbauen
Bendix-Bremse

Ausbau

@ Radschrauben Iosen

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85

@ Vorderrad abnehmen

Achtung: Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur Innen-
seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist
nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBiger Brems-
wirkung fihren. Grur 1alle Scheiber age einer
Achse gleichzeitig erneuern. Sollen die Scheibenbremsbelage
wieder montiert werden, missen sie gekennzeichnet werden.

@ Wo vorhanden, Kabel fir BremsbelagverschleiBanzeige
abziehen.

® Bremssattel von Hand nach auBen ziehen und dadurch den
Bremskolben zurGckdricken.

@ Fuhrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht

mit geeigneter Weichmetallblrste reinigen oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineralolhaltigen
Loésungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Ab-

tasten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Brem 1 sind zu 1. Bremsscheiben mit
grauer oder blauer Verfarbung vor dem Einbau neuer
Belage reinigen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 128

R-4403

® Staubkappe —5- und Schutzmanschetten —6— auf

Anrisse prifen. Eine beschadigte Staubkappe umgehend
ersetzen, da eingedrungener Schmutz schnell zu Undich-
tigkeiten des fuhrt. Der B muB
hierzu ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).

® Halteklammer —1— mit Schraubendreher heraushebeln
® Keil —2- abnehmen
® Bremsbelage herausziehen

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbelagen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehause herausgedriickt.
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R-4458

® Bremskolben mit  Ricksetzvorrichtung  zurickdrik-

ken. Es geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel),
dabei jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben




nicht verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe
nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdriicken der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehalter
gedriickt. Flissigkeit im Behalter beobachten, eventuell
Bremsfliissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlhrung kommt
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iber einen
werden. ver . Auch
nach dem Belagwechsel darf die »MAXI«-Marke am Brems-
a nicht lber i werden, da sich
die Flissigkeit bei Erwarmung ausdehnt. Ausgelaufene
i |auft am Haup y runter, zer-

stort den Lack und fiihrt zur Korrosion.

Achtung: Bei hohem Bremsbelagverschlei3 Leichtgangigkeit
des Kolbens prifen. Dazu Holzklotz in den Bremssattel einset-
zen und durch Helfer langsam auf das Bremspedal treten las-
sen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus- und hineindriik-
ken lassen. Zur Prifung muB der andere Bremssattel einge-
baut sein. Darauf achten, daB der Bremskolben nicht ganz her-

R-4406

Achtung: Die Fahrzeuge mit Bendix-Bremse sind teilweise mit

ausgedriickt wird. Bei schwergangigem Kolben
instandsetzen (Werkstattarbeit).

® Um ein Qui 1 der 1 zu verhindern,
Ruckseite der Bremsbelage sowie Seitenteile der Ricken-
platte mit Schmiermittel (z. B. Plastilube, Tunap VC 582/S,
Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-508-ASC) diinn
einstreichen. Dabei nur die Riickenplatte bestreichen. Die
Paste darf keinesfalls auf den
oder auf die G enfalls
Paste sofort abwischen und mit Spiritus reinigen.

Achtung: Die Bremsbelage mit AnschluB fir das Kabel der
VerschleiBkontrolle missen innen montiert werden.

R-4405

® Beide Bremsbelage in den Bremstrager einsetzen. Dabei
darauf achten, daB die Druckfedern —3— gleichmaBig nach
oben und parallel zur Belagoberkante stehen.

en Br agen at he
Bremsbelage weisen nur eine Rundung in —A— aul anstelle
der 2 Rundungen bei den symmetrischen Bremsbelagen.
AuBerdem sitzt die Nut —B— bei den asymmetrischen Belagen
etwas auBerhalb der Mitte. Bei Unklarheit, welche Belage ein-
gebaut werden mussen, Durchmesser der Radbremszylinder
messen. Durchmesser 45 mm: symmetrische Bremsbelage.
Durchmesser 48 mm: asymmetrische Bremsbelage.

'@E EF

s ~ >

R-4407

@ Bei asymmetrischen Bremsbelagen muB die Nut —B— und
die Rundung —A— beim auBeren Belag nach unten zeigen,
beim jeweils inneren Belag nach oben, siehe Zeichnung
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R-4408

@ Bremsbelage in den Bremssattel einsetzen und Keil oben
einsetzen. Die Abbildung zeigt den rechten Bremssattel

@ AnschiuBkabel far VerschleiBkontrolle zur Seite der Entlif-
terschraube —V— ausrichten.

R-4409

® Klammer —1— in den Keil —2— eindriicken. Pro Bremssat-
tel ist nur eine Klammer vorhanden. Die Klammer wird in
Punkt —D—, also auf der Bremssattel-Innenseite, neben
der Befestigungsschraube —C— angebracht, siehe Bild R-
4408

@ Kabel fur VerschleiBkontrolle anklemmen

® Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Uber Kreuz mit 80 Nm festziehen

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten,
bis fester Widerstand spirbar ist

® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehalter prafen, gegebenen-
falls bis zur »MAXI«-Marke auffllen
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@ Neue Bri vorsichtig eir 1, dazu Fahrzeug
mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkihlen
lassen

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten keine

Vollbremsungen vorgenommen werden.

Bremsscheibendicke priifen

Ein Nacharbeiten der Bremsscheiben ist nicht zulassig. Bei
Riefen mit Gber 0,5 mm Tiefe oder zu starker Abnutzung mis-
sen die Bremsscheiben ersetzt werden. Dabei immer beide
Scheiben einer Achse ersetzen.

® Radschrauben l6sen
® Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 85
® Rad abnehmen.

® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre oder eine Mikrometerlehre, da
sich durch Abnutzung der Bremsscheibe ein Rand bildet.
Man kann die Bremsscheibendicke auch mit einer norma-
len Schieblehre messen, allerdings muB dann auf jeder
Seite der Bremsscheibe eine entsprechend starke Unter-
lage zwischengelegt werden (beispielsweise 2 Zehn-Pfen-
nig-Stucke). Um die exakte Bremsscheibendicke zu haben,
missen von dem gemessenen MaB die 3,3 mm fir die
Zehn-Pfennig-Stiicke beziehungsweise die Unterlage
abgezogen werden. Achtung: Messung an mindestens 8
Punkten der Bremsscheibe vornehmen.

® Wenn die VerschleiBgrenze erreicht ist, Bremsscheibe
erneuern. VerschleiBgrenze, siehe Seite 124,

® Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5 mm
sind, Bremsscheibe erneuern.

® Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Uber Kreuz mit 80 Nm festziehen.



Bremsscheibe/Bremssattel vorn
aus- und einbauen

Ausbau
@ Radschrauben I6sen.
® Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen.

Bendix-Bremse
@ Bremsbelage ausbauen, siehe Seite 126.

° igungsschrauben —C— fir B [
hen und Bremssattel abnehmen.

Girling-Bremse

@ Befestigungsschrauben —A— fir Bremstrager herausdre-
hen und Br ager zu 1y mit K ause
abnehmen.

® Bremssattel mit selbstangefertigtem Drahthaken so am
Aufbau aufhangen, daB der Bremsschlauch nicht verdreht
oder auf Zug beansprucht wird.

Achtung: Bremsschlauch nicht Iosen, sonst muB das Brems-
system entliftet werden.

® Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, muB vor-
her der Bl h an der ichkupplung
abgeschraubt werden. Der Bremsschlauch kann sonst
nicht am Bremssattel abgeschraubt werden. Achtung:
BremsflUssigkeit lauft aus. Bremsflissigkeit in einer Fla-
sche sammeln, die ausschlieBlich far Bremsflissigkeit vor-
gesehen ist.

R-4431

® Befestigungsschrauben —B— fir Bremsscheibe heraus-
drehen. Dazu wird ein Innen-Torx-Schraubendreher T40
bendtigt.

® Bremsscheibe abnehmen.

Einbau

Um ein | Bremsen beidseitig zu gewa %
missen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache bezig-
lich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen.

Die kann die auf Schiag prufen. Maxi-

maler Scheibenschlag (eingebaut) 0,07 mm.

® Bremsscheibendicke messen

® Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdiinnung vom Schutz-
lack reinigen.

® Bremsscheibe auf Vorderradnabe aufsetzen und mit 2
Torx-Schrauben befestigen. Bremsscheibe vorher entspre-
chend verdrehen, damit die Bohrungen fir die Schraube
Ubereinanderstehen.

® Bremssattel ansetzen. Dabei darf der Bremsschlauch nicht
verdreht oder gedehnt werden. Freigangigkeit des Brems-
schlauches bei vollem Lenkradeinschlag prufen.
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@ Bremssattel anschrauben. Anzugsdrehmoment far Brems-
sattelschrauben —C— der Bendix-Bremse: 60 Nm.
Anzug far g \ —A— der
Girling-Bremse: 100 Nm. Schrauben vorher mit Schrau-
bensicherungsmittel, zum Beispiel Loctite Frenbloc,
bestreichen.

Achtung: War der ich demontiert, ich

anschrauben. Der Bremsschlauch darf beim Einbau nicht ver-

drillt werden.

® Bremsbelage einbauen, siehe Seite 124.

@ Falls das Bremssystem gedffnet war, Bremsanlage entlif-
ten.

® Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Ober Kreuz mit 80 Nm festziehen

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten,

bis fester Widerstand spirbar ist.

L] [y d im behalter prifen.

Scheibenbremsbeldge hinten
aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen hinten kom-
men ich BENDIX zum Einsatz. Der
Ausbau der Bremsbelage ist auf die gleiche Weise wie bei der
vorderen bremse mit BENDIX durchzu-
fuhren. Beim Einbau sind allerdings einige Besonderheiten zu
beachten

Einbau

R-4453

® Bremskolben zuriickdrlcken. Dazu groBen Schraubendre-
her mit eckigem Schaft wie in der Abbildung gezeigt, in die
Nuten des Bremskolbens einsetzen und Kolben so weit wie

maglich in den Bremssattel einschrauben. Achtung: Der
Kolben darf nicht mit einer handelstblichen Riickstellvor-
richtung zuriickgedriickt werden, da sonst die automati-
sche Nachstellvorrichtung beschadigt wird.

R-4454

@ Kolben so ausrichten, daB der Markierungsstrich —R— zur
EntlGfterschraube —P— zeigt.

@ Der weitere Einbau erfolgt wie bei der vorderen BENDIX-
Scheibenbremse.

Achtung: Die Halteklammer fir den Keil muB neben der Befe-
ing werden.

stigur be —4—

Bremsbacken hinten
aus- und einbauen
Bendix-Bremse

Ausbau
@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 115.
® Obere Rickzugfeder fir Bremsbacken aushangen.

L] far ausbauen. Dazu
Federteller fur Druckfeder mit einer Kombizange kraftig
gegen die Bremsbacke dricken, um 90° drehen (s Umdre-
hung) und mit Feder abnehmen. Wahrend des Zuriickdriik-
kens von hinten am Bremstrager den Stift nach vorn drik-
ken. Darauf achten, daf der Stift nicht in die Durchgangsoff-
nung der unteren StoBdampferbefestigung fallt.




Am Radbremszylinder Staubmanschette —5— abziehen
Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht herausge-
zogen werden. Kontrollieren, ob es hinter der Staubman-
schette feucht ist. Gegebenenfalls Radbremszylinder Gber-
holen oder austauschen

@ Staubmanschette auf Radbremszylinder aufsetzen.

Einbau
alle 4 1 ersetzen, auch wenn
nur ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat. Nur
g Marke ver
im Tausch erneuern. und Br ager mit

’ R-4452

® Nachstellhebel —C— so weit wie moglich zum Achszapfen
driicken. Zuséatzlich Teile: B — D D
— Sperrklinke, E — Feder zwischen Druckstange und
Sekundarbacke, F — Feder fir Sperrklinke, L — Mitnahme-
o6ffnung fir Druckstange, R — Rickzugfeder.

° 1von der platte abdriicken.

® Falls vorhanden, Federspange obenam R ylinder

anbringen, damit die Bremskolben nicht aus den Bremszy-
lindern herausfallen. Da in den meisten Féllen die Spange
nicht zur Verflgung steht, beim Ausbau der Bremsbacken

oder mit Spiritus reinigen. Falls der Rad-
yli durch Br U feucht ist, Rad-
ylinder der Dr gang-
bar machen und leicht mit MoS,-Fett einfetten. Riefige

darauf achten, daB die en nicht her !l

werden, sonst dringt Luft in das Bremssystem ein und die
Bremse muB entliftet werden.
Achtung: Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus dem
Radbremszylinder rutschen.
® Druckstange nach auBen und damit aus der Priméarbacke
(vordere Bremsbacke) herausziehen.

® Handbr ig am Har ebel aushangen.

® Handbremshebel zuriickstellen.

Primarbacke um 90° von der Bremsankerplatte weg-
schwenken.

Die Bremsbacken zusammen mit der unteren Riickholfeder
von der unteren Abstiitzung abheben und herausnehmen.

ausdrehen lassen, dabei immer beide
Bremstrommeln bearbeiten lassen. Die Bremstrommel
darf im Dur um 1 mm beitet
werden.

® Seilzug am Handbremshebel einhangen
® Untere Riickzugfeder einhangen

@® Bremsbacken an der Ankerplatte ansetzen, Primarbacke
um 90° zu Bremstragerplatte schwenken

® Handbremshebel so weit wie moglich zum Achszapfen
schwenken

® Druckstange einsetzen.

@ Stifte fur Druckfedern durch die Bremsbacken schieben
Druckfedern aufsetzen, Federteller mit Kombizange anset-
zen und Feder zusammendriicken. Dabei Stift von hinten
gegenhalten. Federteller um 90° (s Umdrehung) verdre-
hen und dadurch arretieren.

® Obere Rickzugfeder in die Bremsbacken einhangen

@ Falls vorhanden, Federspange abnehmen
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R-4448

@ Liftspiel H = 1 mm zwischen Druckstange und Primar-
backe prufen. Dabei muB der Handbremshebel an der
Bremsbacke anliegen.

R-4449
® Falls das MaB —H~— nicht dem Sollwert enspricht, obere
und untere Ruckzugfeder sowie Spannfeder —E— zwi-
schen D und Sekunda
® Bremstrommel einbauen, siehe Seite 115.

FuBbremse mehrmals kraftig durchtreten. Damit ist die Hin-
terradbremse eingestelit.

® Handbremse einstellen.

® Rad aufsetzen, Wagen abbocken, Radschrauben mit
Uber Kreuz 80 Nm festziehen.

® Probebremsung aus mittlerer Geschwindigkeit durchfih-
ren.
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Bremsbacken hinten
aus- und einbauen
Girling-Bremse

Ausbau
@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 115,

@ Falls vorhanden, Fi P obenam R, ylinder
anbringen, damit die Bremskolben nicht aus den Bremszy-
lindern herausfallen. Da in den meisten Féllen die Spange
nicht zur Verfugung steht, beim Ausbau der Bremsbacken
darauf achten, daB die nicht
werden, sonst dringt Luft in das Bremssystem ein und die
Bremse muB entlGftet werden.

Achtung: Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus dem
Radbremszylinder rutschen.
Achtung: Vor dem Ausbau der Ruckzugfedern empfiehlt es
sich, deren Einbaulage zu notieren. Dadurch wird das Einset-
zen beim Einbau erleichtert.

2
1 \ | R-4432
® Untere Rl —1- mit B i 1zange, zum
Beispiel HAZET 797, aushangen.
® Obere Ru f —2-mitB i 1ge aushén-
gen.




® Federteller —3— mit Kombizange kraftig zuriickdriicken
und um 90° drehen. Wahrend des Zuriickdrlickens von hin-
ten am Bremstrager den Stift fir Federteller nach vorn drilk-
ken

B6560-1

@ Seilzige der Handbremse so weit wie moglich entspan-
nen.

® Primarbacke —4-, Druckstange -B- und Sekundarbacke
-3- herausnehmen. Zusétzlich abgebildete Teile: E —

Bremsar R - H fir Br T-
Haltestift, 5 — Handbremsseilzug mit Feder.
® Handbr ug an der Sekur aushangen.

@® Am Radbremszylinder Staubmanschette —5— abziehen
Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht heraus-
gezogen werden. Kontrollieren, ob es hinter der Staub-
manschette feucht ist. Gegebenenfalls Radbremszylinder
austauschen.

@ Staubmanschette auf Radbremszylinder aufsetzen.

Einbau
Gr a alle 4 auch wenn
nur ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat. Nur

g Marke ver 5

im Tausch erneuern. Bremstrommel und Bremstrager
mit Staubsauger oder mit Spiritus reinigen. Falls der
Radbremszylinder durch Bremsflissigkeit feucht ist,
F y erneuern. i der Dr

gangbar machen und leicht mit MoS,-Fett einfetten. Rie-
fige Bremstrommeln ausdrehen lassen, dabei immer bei-
de Bremstrommeln bearbeiten lassen. Die Bremstrom-
mel darf im D um 1 mm -
beitet werden.

R-4434

® Wenn die Bremsbacken ersetzt werden, Feder —5— aus-
hangen und Einstellhebel —C~— von der bisherigen Brems-
backe auf die neue Bremsbacke umbauen.




@ Handbremsseil am Handbremshebel einhangen.
® Bremsbacken am Bremstrager ansetzen und mit Haltestif-

ten und Dry n Dabei fte von hin-
ten gegenhalten und Federteller gleichzeitig mit Flach-
zange aufdricken, um 90° drehen und dadurch arretieren.

R-4435

® Nachstellritzel —3— an der Druckstange zuriickdrehen.

Gewinde der Druckstange leicht einfetten und auf Leicht-
gangigkeit prifen. Druckstange nicht vertauschen. Das
Nachstellritzel fir die linke Druckstange hat Rechtsge-
winde, das Gewindestick —1— ist silberfarbig. Die rechte
Druckstange hat Linksgewinde, das Gewindestuck —1— ist
goldfarbig.

@ Druckstange so einsetzen, daB sich die Aussparung —2—

am Gabeistick auf der Seite des Betatigungshebels befin-
det.

@ Druckstange oben in die Trommelbremse einsetzen.
@ Obere und untere Rickzugfeder in die Bremsbacken mit

Bremsfedernzange einsetzen. Achtung: Auf richtige Lage
der Rickzugfedern achten, entsprechend den beim Aus-
bau gemachten Notizen

® Federspange, wo vorhanden, abnehmen.

R-4436

® Druckstange —B— einstellen. Dazu Ritzel —3— in Abbil-

dung R-4435 mit einem Schraubendreher verdrehen, bis an
den Bremsbacken ein AuBendurchmesser von 179 mm +
0,2 mm erreicht wird.

® Bremstrommel einbauen, siehe Seite 115
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der Hinter durch
1 der Fi i Dabei ist ein Klickge-
rausch an der Bremse bis zum Erreichen des Grundlift-
spiels horbar.

Grur

Handbremse einstellen.

Rad anschrauben.

Fahrzeug abbocken, Radschrauben mit 80 Nm Gber Kreuz
festziehen.

Probebremsung aus mittlerer Geschwindigkeit durchfih-
ren.

Radbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau

Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 115.
Obere Ruckzugfeder mit Bremsfedernzange aushangen.

) oben i iehen, damit die Kolben
des Radbremszylinders frei werden. Achtung: Bei ver-
schmierten Bremsbelagen Bremsbacken ersetzen.

Lappen unter Bremstragerblech legen.

R-4450

Uberwurfmutter —2— fur Bremsleitung I6sen, nicht
abschrauben.

Beide Schrauben —3— fir Radbremszylinder herausdre-
hen. 1 — Entlifterschraube.

Einbau

Mutter fUr Bremsleitung herausschrauben und sofort in
neuen Radbremszylinder handfest einschrauben. Dadurch
ist sichergestellt, daB nur wenig Bremsflssigkeit auslauft.

Schrauben fur Radbremszylinder einschrauben und mit
10 Nm festziehen.

Uberwurfmutter fir Bremsleitung mit 13 Nm festziehen.
Obere Rickzugfeder einhangen.

Bremstrommel einbauen, siehe Seite 115.
Bremsanlage entlften.



Radbremszylinder instand setzen

Falls Schaden am Radbremszylinder auftreten, muf3 immer der

R ylinder werden. Er kann
zur Kontrolle auch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Der
Radbremszylinder ist spatestens immer dann zu ersetzen,
wenn Bremsflissigkeit durch die Manschetten dringt. Beim
Bremsbelagwechsel zur Kontrolle immer Staubkappen vom
Radbremszylinder abziehen und in den Bremszylinder
schauen. Wenn es hinter den Staubkappen feucht ist oder der
gesamte Radbremszylinder mit Bremsflissigkeit Uberzogen
ist, Bremszylinder austauschen. AuBerdem ist ein Austausch
notwendig, wenn die Kolben im Radbremszylinder nicht mehr
leichtgéngig hin- und hergleiten, Riefen oder Korrosionsstellen
aufweisen. In einem sochen Fall wird das Rad entweder nicht
abgebremst oder es bremst standig.

Ausbau

® Bremstrommel ausbauen und Bremsbacken so auseinan-
derziehen, daB sie von der Nachstellautomatik arretiert
werden.

A

H ‘g@

® Staubkappen —A— abnehmen.
® Kolben —B— an beiden Seiten herausziehen.

[ ] 1y —C— mit geeig Haken herausziehen.
Die zusatzlich dargesteliten Teile sind: D — Druckfeder, E —
Radbremszylinder, F — Entliftungsschraube. Achtung:
Als Reparatursatz sind nur die Manschetten und Staubkap-
pen erhaltlich. Falls Kolben, Feder oder Gehause defekt
sind, muB der Radbremszylinder komplett ersetzt werden.

Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen auswi-
schen. Es durfen keine Riefen oder Rostnarben auf der
Laufflache sein, gegebenenfalls ersetzen.

Alle Teile mit Spiritus oder Bremsfliissigkeit reinigen. Hin-
weise zur Bremsflussigkeit beachten.

Einbau
® Entlifterschraube gangbar machen.

® Vor dem Zusammenbau alle Innenteile in saubere Brems-
flissigkeit tauchen.

® Feder, retten, Kolben und Stat bei
geoffneter Entlifterschraube lagerichtig in den Radbrems-
zylinder einsetzen.

® Entlifterschraube schlieBen. Vorsicht: Nicht Gberdrehen,
Drehmoment maximal 8 Nm.

® Bremsbacken und Bremstrommel einbauen.

® Bremse entliiften.

Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit ist zu beachten:

® Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit mit
dem Mund dber einen Schlauch absaugen. Bremsflissig-
keit nur in Behalter flllen, bei denen ein versehentlicher
GenuB ausgeschlossen ist.

® Bremsflissigkeit ist atzend und darf deshalb nicht mit dem

Autolack in Berihrung kommen, gegebenenfalls sofort
abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

L] v it ist hyg 1, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflissigkeit deshalb nur
in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

® Bremsflissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden.
Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue Brems-
flissigkeit verwenden.

® Bremsflussigkeits-Spezifikation: SAE J 1703, DOT 3 oder
DOT 4.

@ Bremsflussigkeit darf nicht mit Mineral6l in Berihrung kom-
men. Schon geringe Spuren Mineraldl machen die Brems-
fiissigkeit unbrauchbar, beziehungsweise flhren zum Aus-
fall des Bremssystems.

® Bremsflussigkeit nach jeder gréBeren Bremsreparatur, wie
beispielsweise Radbremszylinder Uberholen, auswech-
seln.

@ Alte Bremsflussigkeit bei der ortlichen Deponie fir Sonder-
miill abgeben, nicht in die Kanalisation schitten.

Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage geoff-
net wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrungen sein.
Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist auch dann in
den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das Bremspedal der
Bremsdruck schwammig anfihit. In diesem Fall muB die
Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage entlftet werden

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
|Uftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

MuB die ganze Anlage entliiftet werden, jede Radbremse ein-
zeln entliften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in jeden
einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein Brems-
sattel beziehungsweise Radbremszylinder erneuert oder Uber-
holt wurde, gentgt in der Regel das Entliften des betreffenden
Zylinders.
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rechts, 2. Radbremszylinder hinten links, 3. Bremssattel vorn
rechts, 4. Bremssattel vorn links.

@ Staubkappe vom Entifterventil —1— des Bremszylinders
abnehmen und Ringschlissel ansetzen. Entlifterventil rei-
nigen. 2 — Uberwurfmutter fir Bremsleitung, 3 — Befesti-
gungsschrauben fur hinteren Radbremszylinder.

Die Reihenfolge der Entliftung: 1. Radbremszylinder hinten
;
]
|
|
)

(e]

Fl-12-20

® Sauberen Schlauch aufstecken, anderes Schlauchende in
eine mit Bremsflissigkeit halbvoll gefilite Flasche stecken.
Die Auffangflasche soll mindestens 30 cm hoher stehen als
das Entlifterventil. Dadurch wird verhindert, daf Luft Gber
das Gewinde der Entlifterschraube in das Bremssystem
gelangt.

® Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen (,pumpen’), bis sich im Bremssystem Druck aufgebaut
hat. Zu spiren am wachsenden Widerstand beim Betatigen
des Pedals.

@ Istgenigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durchtre-
ten, Fuf3 auf dem Bremspedal halten.

® Entlifterventil am Bremssattel etwa eine halbe Umdrehung
mit Ringschlissel 6ffnen. AusflieBende Bremsflussigkeit in
der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich das
| Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des Flis-
sigkeitsspiegels befindet.
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Sobald der Flissigkeitsdruck nachlaft, Entlifterventil
schlieBen. Achtung: Entlifterventil ganz leicht mit 8 Nm
zuschrauben, sonst kann das Gewinde zerstort werden.

Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal lassen,
Entlifterschraube 6ffnen, bis der Druck nachlaft, Entlifter-
schraube schlieBen.

Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wie-
derholen, bis sich in der Bremsflissigkeit, die in die Entlif-
terflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen

Nach dem i Schlauch von Entli aube abzie-
hen, Staubkappe auf Ventil stecken.

Die anderen Bremszylinder und den Hauptbremszylinder
auf gleiche Weise entliften.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Ausgleichbe-
halter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu weit
sinken, sonst wird (ber den Ausgleichbehalter Luft angesaugt.
Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

Nach dem Entliften ist der Ausgleichbehalter bis zur Mar-
kierung »MAXI« aufzufillen.

Bremsleitung/Bremsschlauch
ersetzen

Firdas i das 1 mitden druckfe-
sten Bremsschlauchen fir die Rader die Verbindung vom
Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen herstellt, werden
Rohre verwendet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

Fahrzeug aufbocken.

R-4451

Uberwurfmutter —1— der starren Bremsleitung 16sen, bis
die Feder —3— entspannt ist. Dadurch wird der Brems-
schlauch —2— aus der Verzahnung —4 - frei.

Bremsschlauch am Bremssattel abschrauben und abneh-
men.

LeitungsanschluB in Richtung Hauptbremszylinder mit
geeignetem Stopfen verschlieBen, oder vorher Bremsflis-
sigkeit mit Saugheber aus dem Vorratsbehélter absaugen.

Neue Bremsleitung moglichst an gleicher Stelle verlegen.



® Soll der Bremsschlauch am Bremssattel erneuert werden,
muB vorher der Bremssattel ausgebaut werden.

® Neuen Bremsschlauch so einbauen, daf er bei geradeaus
stehenden Radern ohne Drall durchhangt.

L] lauch am mit13 Nmar iben, in
die Verzahnung der Haltelasche —5— einsetzen und Uber-
wurfmutter mit 13 Nm festziehen.

@ Nurvom Werk freigegebene Bremsschlauche einbauen.

® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad priiffen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen folgt,
ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in
Berlhrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterbodenschutz
besprihen.

@ Bremsanlage entliften.
@ Fahrzeug ablassen.

Handbremse einstellen

Da sich die Hir al isch r muB die
Handbremse in der Regel nur nach dem Auswechseln der
) oder der eingestellt werden.

Einstellen
@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 85.
@ Handbremshebel I6sen.

® Bremspedal mehrmals betatigen, um eine richtige Selbst-
nachstellung zu gewabhrleisten.

® Handbremshebel ziehen und Rasten bis zum Blockieren
der Hinterrader zéhlen. Es muB am Handbremshebel ein
Weg von mindestens 9 Zahnen vorhanden sein, gegebe-
nenfalls Bremse nochmals einstellen.

Scheibenbremse

® Gewindestange eindrehen, bis die Bremsseile volistandig
gelost sind.

@ Bremshebel an den Bremssétteln betatigen und prifen, ob
sie von selbst in die Ausgangsstellung zurlickkehren.

® Kontermutter —4— l6sen.

Trommelbremse

® Gewindestange aus dem Halter —2— ausclipsen und in den
Umlenkhalter —1— eindrehen, bis die Bremsbacken leicht
an der Bremstrommel anliegen. Zur Kontrolle Hinterrader
mit der Hand durchdrehen. Wenn sie schwergangig dre-
hen, Einstellschraube wieder etwas [6sen, damit die Rader
frei drehen.

@ Einstellstange wieder in den Halter einclipsen.

e B in Richtung Fahrzeugheck zur Anlage bringen.

Bremsseilzige spannen, bis das Endstiick —A— jeweils am

Bremshebel anliegt, ohne daf der Hebel betatigt wird.

@ Seilzige so einstellen, daB der Bremshebel abhebt wenn
der Handbremshebel zwischen der 1. und 2. Raste angezo-
gen wird. Nach der 2. Raste muB der Bremshebel vollstan-
dig abgehoben sein.

® Handbremshebel 10 — 12 Rasten anziehen, die Hinterra-
der missen blockiert sein.

@® Handbremshebel I6sen und priifen, ob sich die Rader frei

drehen ohne zu schleifen.

® Kontermutter —4— festziehen.
@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85.
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Bremsflussigkeitsstand/Warnleuchte
prifen

Der Vorratsbehalter fur die Bremsfiissigkeit befindet sich links
im Motorraum. Er hat zwei Kammern, je eine fir jeden Brems-
kreis. Der SchraubverschluB hat eine Beliftungsbohrung, die
nicht verstopft sein darf.

Der Vor istd , so daB der Bremsflus-
sigkeitsstand von auBen Gberwacht werden kann.

® DerFld soll bei gt 1em Deckel nicht
hoher als die »MAXI«-Markierung und nicht unterhalb der
»DANGER«-Marke liegen.

® NurB Ussigkeit der Sp
oder DOT 4 einfillen.

@ Durch die Abnutzung sinkt der
keitsstand geringfigig ab. Das ist normal und braucht nicht
korrigiert zu werden.

1 SAE J 1703, DOT 3

Sinkt die Bremsfilssigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab, ist das ein Zeichen fur Bremsflussigkeitsverlust.

Die Leckstelle muB dann sofort ausfindig gemacht werden.
In der Regel liegt es an verschlissenen Manschetten in den
Radbremszylindern. Sicherheitshalber solite die Uberpri-
fung der Anlage von einer Fachwerkstatt durchgefihrt wer-
den.

Warnleuchte prifen
® Zundung einschalten, Feststellbremse Iosen.
@ Mit dem Finger auf den Stift driicken, der sich in der Mitte

des Deckels vom Bremsfld Vor befin-
det
@ Die Warnleuchte fir Handl Ussigkei d

im Schalttafeleinsatz muf aufleuchten. Falls nicht, elektri-
sche Zuleitung gemaB Stromlaufplan prifen.

Bremsbelagdicke priifen

@ Radschrauben losen, Fahrzeug aufbocken, Rader abneh-
men.

@ Mit Schieblehre Belagdicke mit Rickenplatte prifen.

@ Die VerschleiBgrenze der Scheibenbremsbeldge ist
erreicht, wenn ein Belag nur noch eine Dicke von 6 mm (mit
Tragerplatte) aufweist.

@ Bei der Trommelbremse befindet sich am Bremstrager ein
Schauloch zur Kontrolle der Bremsbelage. Abdeckkappe
abnehmen und Belagstarke durch Sichtpriifung schatzen.

Bei der Trommelbremse ist die VerschleiBgrenze bei einer
Belagdicke von 2,5 mm erreicht.

@ Bei Erreichen der VerschleiBgrenze Bremsbelage aus-
wechseln. Das gilt auch dann, wenn nur ein Belag die Ver-
schleiBgrenze erreicht hat. Grundsatzlich alle Belage einer
Achse erneuern
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m Wartungsarbeiten an der Bremsanlage

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Scheiben-
bremsbelag einer Fahrleistung von mindestens 1000 km.
Diese Faustregel gilt unter ungiinstigen Bedingungen. Im Nor-
malfall halten die Belage viel langer. Bei einer Belagdicke der
Scheibenbremsbelage von 9 mm (mit Rickenplatte) betragt
die Restnutzbarkeit der Bremsbelage also noch mindestens
3000 km.

Sichtpriifung der Bremsleitungen

Die Bremsleitungen sollen etwa alle 7500/10000 km auf ein-
wandfreien Zustand gepruft werden.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
® Bremsleitungen mit Kaltreiniger reinigen.

@ Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zu den einzelnen
Radbremszylindern mit Lampe Uberprifen. Der Haupt-
bremszylinder sitzt im Motorraum unter dem Vorratsbehal-
ter fur Bremsflissigkeit.

® Bremsleitungen dirfen weder geknickt noch gequetscht
sein. Auch darfen sie keine Rostnarben oder Scheuerstel-
len aufweisen. Andernfalls Leitung bis zur nachsten Trenn-
stelle ersetzen.

® Bremsschlauche verbinden die Bremsleitungen mit den
R ylindern an den lichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfestem Material, kon-
nen aber mit der Zeit pords werden, aufquellen oder durch
scharfe Gegenstande angeschnitten werden. In einem sol-
chen Fall sind sie sofort zu ersetzen.

® Bremsschlauche mit der Hand hin- und herbiegen, um
Beschadigungen festzustellen. Schlauche dirfen nicht ver-
dreht sein!

@ Lenkrad nach links und rechts bis zum Anschlag drehen.
Die Bremsschlauche dirfen dabei in keiner Stellung Fahr-
zeugteile berlhren.

® AnschluBstellen von Bremsleitungen und -schléauchen dr-
fen nicht durch ausgetretene Flissigkeit feucht sein.

Wenn der Vor und die Dichtungen durch
ausgetretene Bremsflussigkeit feucht sind, so ist das nicht
unbedingt ein Hinweis auf einen defekten Hauptbremszylinder.
Vielmehr durfte die Bremsflissigkeit durch die Beluftungsboh-
rung im Deckel oder durch die Deckeldichtung ausgetreten
sein.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85.




Feststellbremse prifen

Die Feststellbremse wirkt auf die Hinterradbremsen.
@ Fahrzeug hinten aufbocken.
F mit Ti

L 9 Rasten ), die Rader missen jetzt
blockieren, der Hebel darf sich nur noch schwer weiter
anziehen lassen.

Turbomotor:

@ Handbremse 12 Rasten anziehen, die Rader missen jetzt
blockieren, der Hebel darf sich nur noch schwer weiter
anziehen lassen.

@ Andernfalls Feststellbremse einstellen.
® Fahrzeug ablassen.

Bremsflissigkeit wechseln

Die Bremsflissigkeit nimmt durch die Poren der Bremsschlau-
che sowie durch die Entlif ung des Vor
Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt der Siedepunkt der Brems-
flissigkeit. Die Bremsflussigkeit soll im Rahmen der Wartung
alle 50000 / 60000 km gewechselt werden. AnlaBlich von gré-
Beren Bremsreparaturen, wie Austausch eines Radbremszylin-
ders, ist die Bremsflssigkeit ebenfalls zu erneuern.

® VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit Bremsfissigkeit
beachten, siehe Seite 135. *

® Mit einer Absaugf ‘e aus dem
ter Bremsflissigkeit bis zu einem Stand von ca. 10 mm
absaugen.

Achtung: Vorratsbehalter nicht ganz entleeren, damit keine

Luftin das Bremssystem gelangt.

® Vorratsbehalter bis zur »MAXI«-Marke mit neuer Brems-
flissigkeit fdllen.

® Am rechten hinteren Bremssattel sauberen Schlauch auf
Entlifterventil aufschieben, geeignetes GefaB unterstellen.

@ Entlufterventil 6ffnen und mit ca. 10 PumpenstoBen am
Bremspedal alte Bremsflissigkeit herauspumpen.

Entldfterventil schlieBen, Vorratsbehalter mit neuer Brems-

flissigkeit auffillen.

® Auf die gleiche Weise alte Bremsflissigkeit aus den ande-
ren Bremssatteln herauspumpen.

Ach Die abfli

klar und blasenfrei sein.

it muB in jedem Fall

® Alte Bremsflussigkeit bei der ortlichen Deponie fur Sonder-
mill abgeben.

Bremskraftverstarker priifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu Gberprifen, wenn
zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedalkraft
auBergewohnlich hoch ist.

® Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kraftig
d dann bei B pedal Motor star-
ten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spirbar
nachgeben.

® Ar Unterdrt 1 am B arker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches priffen, ob Unterdruck
erzeugt wird.

@ Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und ungen prifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen

® Di < Unterdr von der Vakut mpe
abziehen und mit dem Finger prifen ob Unterdruck am
SchlauchanschluB anliegt.

@ st Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls vo ersetzen ( ).
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Storungsdiagnose Bremse

Stérung Ursache Abhilfe
Leerwegdes ilweise oder vollig W Bremsbelage nachstellen oder Belage
zugroB abgenutzt erneuern

Ein Bremskreis ausgefallen

| | ise auf FI0 i lust prifen

T emse nichtrichtig eing I B Trommelbremse einstellen
Bremspedal IaBt sich weit Luftim Bremssystem W Bremse entlften
undfedemd durchtreten Zuwenig Bremsflassigkeitim W Neue Bremsflussigkeit nachfillen
Ausgleichbehalter Bremse entliften
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker M Bremsflussigkeit wechseln. Bremse entliften
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt
Bremswirkung laBt nach, Undichte Leitung M Leitungsanschlisse nachziehen oder
und Bremspedal laBt sich Leitung erneuern
durchtreten Beschadigte Manschette im Haupt- B Manschette ermeuemn. Beim Haupt-
oder Radbremszylinder bremszylinder Innenteile ersetzen,
ggf. Hauptbremszylinder ersetzen
Bremskraftverstarker defekt W Bremsservo prifen
Speziell bei Scheibenbremse:
arerG i ingt |} Uberholen
irkung age verolt W Bremsbelage erneuern
trotz hohen FuBdrucks Ungeeigneter oder verharteter W Belage erneuern
Bremsbelag Original RENAULT-Belage verwenden
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt W Bremsbelage erneuern
Bremse zieht einseitig UnvorschriftsmaBiger Reifendruck B Reifendruck pridfen und berichtigen
Bereifung ungleichmaBig abgefahren W Abgefahrene Reifen ersetzen
Bremsbelage verolt W Bremsbelage erneuern
Verschiedene Bremsbelagsorten auf W Belage erneuern.
einer Achse Original RENAULT-Belage verwenden
Tragbild der | austauschen

Speziell bei Scheibenbremse:
Verschmutzte Bremssattelschachte

B Sitz- und Fihrungsflachen der Brems-
belage im Bremssattel reinigen

Korrosioninden lindern
Bremsbelag ungleichmaBig
verschlissen

Speziell bei Trommelbremse:
Kolben in den Radbremszylindern
schwergangig

] lerneuern

Bremsbelage erneuern (beide Rader)

B Radbremszylinder instand setzen
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Bremse zieht von selbst an

AL i ungim Hat -
zylinder verstopft

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinderkolben zu gering

B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

W Spiel prifen

Bremsen erhitzen sich
wahrend der Fahrt

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinder zu gering
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Rckzugfedern erlahmt

W Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

Spiel prifen

B Rickzugfedern erneuern

Bremsen rattern

Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Bremsscheibe hat Seitenschlag
Speziell bei Trommelbremse:

Bremsbelage verschlissen

Bremstrommel unrund

Belage erneuern
Original RENAULT-Belage verwenden

Scheibe mit Schieifklotzen sorgfaltig
glatten

Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

Belage erneuern.
Original RENAULT-Belage verwenden

B Bremstrommel ausdrehen, gegebenenfalls
ersetzen

Bremsbelage I6sen sich
nichtvon der Bremsscheibe,
Réder lassen sich schwer
von Hand drehen

Speziell bei Scheibenbremse:
Korrosion in den Bremssattelzylindern

B Bremssattel (iberholen, eventuell
austauschen

UngleichmaBiger Belag-

Speziell bei Scheibenbremse:

Verschleif Ungeeigneter Bremsbelag W Bremsbelage erneuern
Original RENAULT-Belage verwenden
Bremssattel verschmutzt W Bremssattelschachte reinigen
Kolben nicht leichtgangig B Kolbenstellung (Kolbenring) prifen
Bremssystem undicht W Bremssystem auf Dichtigkeit prifen
Keilformiger B - p bei
Verschlei Bremsscheibe lauft nicht parallel zum W Anlageflache des Bremssattels prifen
Bremssattel
Korrosion in den Bremssétteln B Verschmutzung beseitigen
Kolben arbeitet nicht richtig B Kolbenstellung (Kolbenring) prifen
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Stoérung

Ursache

Abhilfe

Bremse quietscht

Oft auf atmospharische Einflisse
(Luftfeuchtigkeit) zurickzufihren

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Keine Abhilfe erforderlich, und zwar

dann, wenn Quietschen nach langerem
Stillstand des Wagens bei hoher Luftfeuch-
tigkeit auftrat, aber nach den ersten Brem-
sungen sich nicht wiederholt

Belage erneuern.

Original RENAULT-Belage verwenden
Rickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen

Anlageflache des Bremssattels prifen

\ tzte Schachte im ] 1achte reinigen
Spreizfedern ausgeleiert W Spreizfedern ereuern
Speziell bei Trommelbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag W Belage erneuern

Belag liegt nicht satt auf W Belage erneuern

Bremse verschmutzt B Radbremsen reinigen
Ruckzugfedern zu schwach W Ruckzugfedern erneuern

Bremse pulsiert

Speziell bei Scheibenbremse:
Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu gro

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel

Schlag und Toleranz prifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

Anlageflache des Bremssattels prafen

Es kann versucht werden, die Scheiben-
rader untereinander auszutauschen.
Besser: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen
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Rader und Reifen

Der RENAULT 5 kann mit unterschiedlichen Scheibenradern
(Felgen) und Reifen bestiickt sein. Es sind jedoch nur Schei-
benrader mit einer EinpreBtiefe von 36 mm zulassig. Die Ein-
preBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur Anlageflache
der Radschissel an die Bremsscheibe beziehungsweise
Bremstrommel.

Réder- und ReifenmaBe/

Reifenfiilldruck
Motor Felge | ReifengréBe | Reifenfiilldruck
(Uberdruck) in bar
vorn  hinten

30-64kW | 4'2Bx13 [14570R13S 20 22
(41-87PS) 155/70R13S

5Bx13 |165/70R13T
40kW 4'2Bx13 [155/70R13T 22 22
(54PS)
69—-85kW 5'%2Jx13 [175/60R13H 1.8 18
(94-115PS) 195/55R13H

B Der Reifenfulldruck fur das Reserverad entspricht dem
maximalen Flldruck der Hinterradreifen.

W Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Rei-
fen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca. 0,2 bis
0,4 bar hohere Uberdruck darf nicht reduziert werden.

W Bei sportlicher Fahrweise empfiehlt es sich, den Reifen-
uberdruck an Vorder- und Hinterradern um 0,2 bar zu erhé-
hen. Bei dieser Erh6hung ist vom Basistberdruck auszuge-
hen, wie er fir die verschiedenen Belastungszustande vor-
geschrieben ist.

B Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe Filldruck vorn um
0,1 bar erhohen.

W Winterreifen werden in der Regel mit einem um 0,2 bar

hoéheren Uberdruck gefahren. Die Luftdruckempfehlungen
des j iligen Reifent bei ifen sind zu
beachten.
Da die Winterreifen einer Geschwindigkeitsbeschrankung
unterliegen, muB auBerdem ein Hinweis Uber die zulassige
Hochstgeschwindigkeit im Blickfeld des Fahrers ange-
bracht werden (§ 36, Absatz 1 StVZO).

Scheibenrad-Bezeichnungen

Beispiel 5J x 13:

5 = Maulweite der Felge in Zoll

J = Kennbuchstabe fur Hohe und Kontur des Felgenhorns
x = Kennzeichen fiir einteilige Tiefbettfelge

13 = Felgen-Durchmesser in Zoll

ET36= Einpreftiefe 36 mm

Reifenbezeichnungen

Beispiel:

195 =Reifenbreite in mm
/70 =Verhéltnis Hohe:Breite (die Hohe des Reifenquer-
schnitts betragt 70 % von der Breite)

Fehit eine besondere Angabe des Querschnittverhaitnisses
(z. B. 175 R 14), so handelt es sich um das ,normale* Hohen-
Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Girtelreifen 82 %.

H =Geschwindigkeitsklasse, H: bis 210 km/h (wird bei neue-
ren Reifen nichtimmer angegeben).

R =Radial-Bauart (= Grtelreifen).

14 =Felgendurchmesser in Zoll.

89 =Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Bezeich-

nung M+ S, dann handelt es sich um einen Reifen mit Winter-

profil.

H =Kennbl fir zulassige Hochstg indigkeit.

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der ReifengréBe.
Die Geschwindigkeitssymbole gelten sowohl fur Sommer- als
auch fur Winterreifen.

Zuldssige Hochst-

. 130 km/h
140 km/h
. 150 km/h
. 160 km/h
170 km/h
180 km/h

.. 180 km/h

.. 200 km/h

.. 210km/h
.... 240km/nh
Uber 240 km/h
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Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-

Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 398 TUBELESS

DOT = Department of T P 1 (US-Ver iste-
rium)

CU = Karzel fir Reifenhersteller

L2 = ReifengroBe

UMB8 = Reifenausfihrung

398 = Herstellungsdatum = 39. Produktionswoche 1988

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Austauschen der Rader

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader die
Drehrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur unter
vorUbergehend starkerem VerschleiB der veranderten Dreh-
richtung anpassen.

Bei deutlich starkerer Abnutzung der vorderen Reifen empfiehit
es sich, die Vorderrader gegen die Hinterrader zu tauschen.
Dadurch haben alle 4 Reifen etwa die gleiche L ler.

Reifen lagern

@ Reifen sollten kahl, dunkel, trocken und méglichst auch
zugfrei untergebracht werden, auch durfen sie nicht mit Fett
und Ol in Beriihrung kommen.

@ Reifen liegend oder aufgehangt in der Garage oder im Kel-

ler lagern.

Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenfilldruck etwas

erhohen (0,3-0,5 bar).

® Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen auf dieselben Felgen lohnt sich
aus Kostengrinden nicht.

Auswuchten der Rader

Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet. Das
Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Gewichtsver-
teilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann

Zum Festziehen der Radschrauben solite immer ein Drehmo-
mentschlissel verwendet werden. Dadurch wird sichergestellt,
daB die Radschrauben gleichmaBig fest angezogen sind.
Reifen nicht einzeln sondern mindestens achsweise ersetzen.
Dabei Reifen mit der groBeren Profiltiefe immer vorn montieren.
Ach Beim und D ieren Rei-
fen ist unbedingt das Gummiventil aus Sicherheitsgrinden mit
auszutauschen

@ Zum Schutz gegen Festrosten ist der Zentriersitz des
Scheibenrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder
D des j i Rades mit Wa fett leicht
einzufetten.

® Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackiberzug gegen
Korrosion geschutzt. Beim Radwechsel darauf achten, daB
die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andernfalls mit
Klarlack ausbessern.

@ Verschmutzte Schrauben reinigen. Schrauben erneuern,
wenn das Gewinde beschadigt oder korrodiert ist.

@ Radschrauben uber Kreuz in mehreren Durchgangen fest-
ziehen.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes
Anziehen der Radschrauben konnen das Rad und/oder die
Radnabe verspannt werden. Das Anzugsdrehmoment
betragt fiir alle Radschrauben 80 Nm.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom Produktionsprozef her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb missen neue Reifen — das gilt
auch fur das neue Ersatzrad — eingefahren werden. Bei die-
sem Einfahren rauht sich durch die beginnende Abnutzung die
glatte Oberflache auf.

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen spe-
ziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren.
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bei Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten
Geschwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei

niedrig: und hoherer Gi

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Scha-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern fihren.

Rader etwa alle 15000 km und nach jeder Reifenreparatur aus-
wuchten lassen, da sich durch Abnutzung und Reparatur die
Gewi und Materia 3 am Reifen andert. Dabei
auch Seiten- und Héhenschlag prifen:

Zulassiger Seitenschlag am Felgenhorn: 1,2 mm;

Zulassiger Hohenschlag an der Felgenschulter: 0,8 mm.

Gleitschutzketten

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der Antriebs-
achse (Vorderachse) erlaubt.

Mit Gleitschi darf nicht als 50 km/h gefahren
werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die Gleit-
schutzketten abzunehmen.

Es sollten nur von RENAULT freigegebene Gleitschutzketten
verwendet werden.




Fehlerhafte Reifenabnutzung

B Anden Vorderradern ist eine etwas groBere Abnutzung der
Reifenschultern gegeniiber der Laufflaichenmitte normal,
wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung der zur
StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes Rad: auBen,
rechtes Rad: innen) deutlicher ausgepragt sein kann

M Ungleict iger Reifenvi ist zumeist die Folge zu
geringen oder zu hohen Reifenfilldrucks und kann auf Feh-
ler in der Radeinstellung oder Radauswuchtung sowie auf
mangelhafte StoBdampfer oder Felgen zurickzufihren
sein.

W Séagezahnférmige Abnutzung des Profils istin der Regel auf
eine Uberbelastung des Fahrzeuges zuriickzufihren.

W In erster Linie ist auf vorschriftsméBigen Reifenfulldruck zu
achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Prifung
vorgenommen werden sollte.

W Reifenfulldruck nur bei kiihlen Reifen prafen. Der Reifentfll-
druck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es vollig falsch, aus erhitz-
ten Reifen Luft abzulassen.

W Bei zu hohem Reifenfilldruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch den
hohen Innendruck mehr gewolbt ist.

B Bei zu niedrigem Reifenfilldruck liegt die Laufflache an den
Reifenschultern stérker auf, und die Laufflachenmitte wolbt
sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein starkerer
ReifenverschleiB der Reifenschultern.

B Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils typi-
sche ReifenverschleiBbilder, auf die in der Stérungsdia-
gnose hingewiesen wird.
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Reifenfilldruck prifen

B Reifenfulidruck nur am kalten Reifen prifen

W Reifenfilidruck einmal im Monat sowie im Rahmen der
Wartung priifen.

W Zusatzlich sollte der Falldruck vor langeren Autobahnfahr-
ten kontrolliert werden, da hierbei die Temperaturbelastung
fir den Reifen am groBten ist

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Fulldrucks und bei feh-
lerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der
gesamten Laufflache annahernd gleichmaBig ab. Im Ubrigen
1aBt sich keine generelle Aussage Uber die Lebensdauer
bestimmter Reifenfabrikate machen, denn die Lebensdauer
hangt von unterschiedlichen Faktoren ab:

B Fahrbahnoberflache
B Reifenfilidruck

W Fahrweise

W Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und starkes
Bremsen fordern den schnellen ReifenverschieiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen lediglich
bis zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden dirfen,
und zwar mussen die Profilrillen auf der gesamten Laufflache
noch diese Tiefe aufweisen.

X-4602

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich zulassigen Mindest-
profiltiefe, das heiBt, weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiBanzeiger an diesen Stel-
len kein Profil mehr auf, missen die Reifen gewechselt werden.
Es empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber die Reifen schon
bei einer Mindestprofiltiefe von 2 mm zu erneuern.
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m Wartungsarbeiten an den Reifen

Achtung: M + S-Reifen haben auf Matsch und Schnee nur
ausreichende Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens 4 mm
tief ist.

Acht Reifen auf Schr untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch eindringen-
des Wasser der Stahlgurtel. Dadurch I8st sich unter Umstan-
den die Laufflache von der Karkasse, der Reifen platzt. Des-
halb: Bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicherheitsgriinden
Reifen austauschen

Ventil prifen

® Schutzkappe vom Ventil abschrauben.

@ Etwas Speichel auf das Ventil geben. Wenn sich eine Blase
bildet, Ventil mit umgedrehter Schutzkappe festdrehen.
Achtung: Zum Anziehen des Ventils kann nur eine Metall-
schutzkappe verwendet werden. Metallschutzkappen sind an

der Tankstelle erhaltlich.
@ Ventil erneut prifen. Falls sich wieder Blasen bilden oder
sich das Ventil nicht weiter anziehen 1aBt, Ventil erneuern.

@ Grundsétzlich Schutzkappe wieder befestigen.




Stérungsdiagnose Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer Reifenverschlei auf beiden Seiten der Laufflache

B Zuniedriger Reifenflldruck

Stérkerer Reifenverschlei in der Mitte der Laufflache, Gber
den gesamten Umfang

B Zu hoher Reifenfilldruck

Auswaschungen der Profilseite

M Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel in den
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils W Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Hohenschlag
Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte | | ierspuren von d

der Laufflache

Schupp ‘mige oder dhnliche Abnutzung des
Profils. Inkrassen Fallen mit Gewebebriichen verbunden,
die nach einiger Zeit auBen sichtbar werden

W Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebriiche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

M Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterradern
auch Zustand der StoBdampfer prifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

W Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

Starkerer ReifenverschleiB an den Innen- oder an den
AuBenschultern der Reifen

B Zugeringe beziehungsweise zu groBe Nachspur

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nurim Inneren
des Reifens sichtbar

W Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstéBen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

B Sturzeinstellung iberprifen
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Die Karosserie

Die Karosserie des RENAULT 5 ist selbsttragend. Boden-
gruppe, Seitenteile, Dach und die hinteren Kotfligel sind mit-
einander verschweiBt. GroBere Karosserieschaden lassen sich
deshalb nur von einer Fachwerkstatt beheben.

Motorhaube, Heckklappe, Turen und die vorderen Kotfligel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim

Einbau sind dann ingt die richtigen L einzu-
halten.
Zur igung der K verwendet RENAULT

groBtenteils die neuartigen TORX-Schrauben. Diese Schrau-
ben haben anstelle des Ublichen AuBen- oder Innensechskan-
tes, der Schlitze oder Kreuzschlitze im Schraubenkopf ein
sternformiges, sechszahniges Profil. Der Vorteil der neuen

Formgebung ist eine bessere Ubertragung der Drehkrafte.
Dadurch gert sich die L von Sch 1 und
Schraubendreher. Insbesondere bei festsitzenden Schrauben
wird der Schraubenkopf nicht mehr so leicht beschadigt. Fir
den RENAULT 5 empfiehlt sich ein TORX-Schlsselsatz der
GroBen T10, T20, T30 und T40. Die Schlissel gibt es als
Stecknusse, in der Form bisheriger Schraubendreher oder als
Winkelschraubendreher.

Sicher bei

W Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten in Batterienahe durchgefihrt werden, muB
grundsatzlich die Batterie ausgebaut werden.

R-4835




FugenmaBe der Karosserie

Beim Einbau neuer Karosserieteile sind unbedingt die richtigen
LuftspaltmaBe einzuhalten, sonst klappert beispielsweise die
Tar, oder es kénnen erhohte Windgerdausche wahrend der
Fahrt auftreten. Der Luftspalt muB auf jeden Fall parallel verlau-
fen, das heiBt, der Abstand zwischen den Karosserieteilen muf3
auf der gesamten Lange des Spaltes gleich groB sein. Die ein-
zelnen Abstande sind in der Abbildung in mm angegeben.
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StoBfanger vorn aus- und einbauen

Ausbau

StoBfénger hinten aus- und einbauen

(%

R-4836
[T

® 4 Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen und
StoBfanger abnehmen.

//

— ¥

® Falls der StoBfanger ersetzt wird, Halter fiir StoBfanger
abschrauben.

Einbau
@ Falls erforderlich, Halter am StoBfanger anschrauben.
@ StofBifanger ansetzen und festschrauben
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R-4839

@ 2 Schrauben unten herausdrehen und StoBfanger abneh-
men.

Einbau
@ StoBfanger mit Helfer ansetzen und festschrauben.



Kuhlergrill aus- und einbauen

Ausbau
@ Motorhaube 6ffnen.

Motorhaube aus- und einbauen

Ausbau

® Niet fir Halteseil am Scheinwerfertrager abbohren.

@ 3 obere Schrauben —Pfeile— mit einem gekropften Torx-
Schlssel abschrauben

® Klammerbefestigungen —Pfeil— links und rechts ausclip-
sen, dazu Klammern unten eindriicken

@ Kdihlergrillabnehmen

Einbau

@ Kuhlergrill ansetzen, einclipsen und festschrauben.

Achtung: Einbaulage der Befestigungsschrauben —Pfeile—

mit Filzstift umkreisen. Dadurch wird die Einstellung der Motor-

haube beim Einbau erleichtert.

® 4 Befestigungsschrauben —Pfeile— fir die Motorhaube
l6sen. Haube durch Helfer abstitzen lassen und Schrau-
ben herausdrehen.

Einbau

@ Falls die Motorhaube erneuert wird, Aufstellstrebe, Seilzug
und Strebenklammer auf die neue Haube umbauen

® Motorhaube ansetzen und Scharniere nach den ange-
brachten Markierungen ausrichten.

@ Haube festschrauben.

@ Halteseil mit geeigneter Nietzange annieten beziehungs-
weise mit Blechschraube anschrauben

Achtung: Wird eine neue Motorhaube eingebaut, muB diese
ausgerichtet werden. Dazu Muttern der Scharniere leicht bei-
ziehen. Motorhaube so verschieben, daB sich zu den umliegen-
den Karosserieteilen ein gleich groBer Spalt ergibt. Anschlie-
Bend Muttern festziehen

@ Die horizontale Einstellung erfolgt vorn durch Einsetzen
von Distanzplatten an den Befestigungen der Hauben-
scharniere.

@ Die vertikale Einstellung hinten erfolgt durch Versetzen der
Verriegelung. Achtung: Dabei Haube mit der Verriegelung
nicht seitlich versetzen

@ Prifen, ob die Haubenverriegelung einwandfrei einrastet
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Kotflligel vorn aus- und einbauen

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 85.
@ StoBfanger vorn ausbauen.

® Kunststoffabdeckung ausbauen, dazu 2 Clipse mit breitem
Schraubendreher heraushebeln.

@ Je nach Modell 1 oder 2 Schrauben herausdrehen.

® Befestigunsschrauben am vorderen Tirpfosten und am
Ei herat en.

IIIIHIHHII'W/./‘/./////////'

@ Durch den Unterbodenschutz sitzt der Kotfligel sehr fest.
Zum Losen des Kotfligels, insbesondere des vorderen Tei-
les, ist deshalb ein Fon erforderlich, der mindestens eine
Temperatur von +600° C erreicht.

® Fon mit Flachdise ausristen und Unterbodenschutz
ringsum nacheinander aufweichen und Kotfligel Stack fir
Stick vorsichtig abziehen.

Einbau

@ Kotfligel gegebenentfalls lackieren.

® Anlageflachen des Kotfiligels reinigen, gegebenenfalls
ausrichten.

@ Auf den Anlagefiachen handelstbliches Kotfligelabdicht-
band auflegen.

Kotfligel ansetzen, ausrichten und anschrauben. Dabei auf
parallelen Spalt zwischen Kotfligel und Motorhaube sowie
Tar achten.

@ Kotfligel festschrauben.

@ Aufder Innenseite des Kotfliigels Unterbodenschutz auftra-
gen.

® Kunststoffabdeckung ansetzen und mit 2 Clipsen fixieren.
Je nach Modell 1 oder 2 Schrauben reindrehen.

® Vorderen StoBfanger einbauen.
® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 85.

TirschloB aus- und einbauen

Ausbau
® Tarverkleidung ausbauen, siehe Seite 154
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R-4845

o®@L

@ Je nach Ausfihrung kann der Kotfliigel angenietet oder
angeschraubt sein. Nieten mit einem 6 mm-Bohrer abboh-
ren. Schrauben mit einem Torxschraubendreher T30 her-
ausdrehen.

152

@ Falls vorhanden, SchloBbetatigung nach innen schieben
und nach hinten herausziehen.




R-4846

0 k 5

@ Betatigung nach oben schwenken und Verriegelungs-
stange aushangen.

@ Gestange aus den Klammern losen.

@ TirschloB mit Torxschliissel T30 abschrauben —1- und
durch die Aussparung im Tirkasten herausnehmen.

Einbau
® TurschloB einsetzen und anschrauben.
® Gestange einhangen.

° g indie atigung einhangen.
@ Betatigung einsetzen und anschrauben.
@ Fallser ich, TG g ei

® Tirverkleidung einbauen, siehe Seite 154.

TiirschloBanschlag einstellen

Der 1:anismus ist so , daf bei geschlos-
sener Tir die Turdichtungen unter Spannung stehen und somit
das Eindringen von Zugluft und Regenwasser sowie das Auf-
treten von Klappergerauschen verhindern.

Im Laufe der Zeit kdnnen sich die Gummidichtungen etwas set-
zen, was zu den aufgefihrten Stérungen fihren kann. In einem
solchen Fall ist die Tureinstellung zu justieren, und zwar am
TarschloBanschlag.

R-4847

@ Einbaulage des TdrschlieBbolzens —1— am Turpfosten

—2- kennzeichnen, dazu Bolzen mit Filzstift umkreisen.
® TU mit Torxschr: 1er T30 um ca.

eine halbe Umdrehung Idsen.

® Bolzen etwas (wenige Millimeter) nach innen schieben und
wieder festziehen.

Tr nach Ti

@ Bolzen um ca. eine halbe Umdrehung Iésen.
@ Tur schlieBen und dadurch Bolzen justieren.

@ Tir vorsichtig 6ffnen und Bolzen in dieser Lage festschrau-
ben.




Tirverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

@ Abdeckung —1- fur AuBenspiegel-Verstellung ausbauen,
siehe Seite 155.

@ Blende am Turverriegelungsknopf nach oben abziehen.

® Wo vorhanden, Turkastenabdeckung —2— oben ausclip-
sen. Dazu Abdeckung am unteren Rand mit breitem Kunst-
stoffspachtel von der Tur wegdrtcken. Die Abdeckung ist
am unteren Rand mit 5 Clipsen bef

@ Wo vorhanden, Verstarkung —5— fir Ablagekasten aus-
bauen.

@ Fensterkurbel abziehen. Dazu Abdeckring mit einem brei-
ten Spachtel von der Verkleidung wegdriicken, einen
schmalen Schraubendreher in den sichtbar werdenden
Schlitz der Kurbel einsetzen und Kunststoffhalter etwas von
der Metallachse wegdricken. Gleichzeitig Fensterkurbel
von der Kurbelachse abziehen.

Falls in die Tur ein Lautsprecher eingebaut ist, Abdeckung
fiar Lautsprecher etwas nach links drehen und aus der Ver-
kleidung herausnehmen.

Abdeckung nach oben aus den 3 Blechklammern am Fen-
sterrahmen abziehen.

L] —3— mit Tor

T20 abschraub:

@ Tarverkleidung mit den Fingern vom Tarrahmen abziehen.
Achtung: Je nach Modell und Baujahr ist die Turverklei-
dung emgeclupst und die Abdichtung erfolgt durch eine

— Rasds 5

@ Turgriffschale —4— mit Torxschlussel T30 abschrauben
und herausnehmen; dabei Turgriff ziehen.

Die Verkleidung kann aber auch
zusalzhch zu der Clips-Befestigung direkt am Tirrahmen
angeklebt sein. In diesem Fall Turverkleidung kréftig abzie-
hen, in der Regel verbleibt die Dichtmasse an der Verklei-
dung. Gegebenenfalls Dichtmasse mit einem scharfen
Messer trennen.



R-4851

® Tirgriff abschrauben und aus dem Tiirrahmen aushangen.
Gestange aushangen und Tirgriff abnehmen.

@ Falls vorhanden, Abdichtfolie vorsichtig abziehen. Darauf
achten, daf die Folie nicht einreiBt.

Einbau

@ Abdichtfolie faltenfrei ankleben. Eingerissene Stellen mit
breitem Tesaband ausbessern, sonst kann es im Fahrzeug

SchlieBzylinder aus- und einbauen

Ausbau

® Tirverkleidung ausbauen.

@ Stange —A— aus der Klammer —B— ausclipsen.
@ Halteklammer —C— in Pfeilrichtung abziehen.

ziehen. Bei fehlender Klebewirkung der Folie
klebendes Klebeband verwenden. Gegebenenfalls Dicht-
masse fir Turverkleidung ausbessern.

® Tirinnengiff einhangen und anschrauben. Schaumstoff-
dichtung in den Turgriff einsetzen.

@ Falls abgenommen, Schaumstoff-Dampfungsring auf die
Kurbelachse schieben.

® Turverkleidung ansetzen und einclipsen. Dazu mit dem
Handballen Verkleidung einclipsen.

@ Falls vorhanden. Verstarkung fir Ablagekasten einbauen.

Turgriff ziehen, Turgriffschale einsetzen und anschrauben.

Ablagekasten anschrauben, die langere Schraube wird in
der Regel vorn eingesetzt.

@ Falls vorhanden, Tirkastenabdeckung oben so in die
Blechklammern einsetzen, daB sich die Clipse Gber den
Offnungen in der Trverkleidung befinden. Abdeckung ein-
clipsen.

Blende fiir Verriegelungsknopf einsetzen.

Abdichtfolie im Bereich des Lautsprechers ankleben.
Blende so einsetzen, daB die Nasen in die Nuten der Tir-
verkleidung passen. Die Blende paBt nur in einer Stellung.
Blende nach rechts drehen und einrasten.

® Fensterkurbel so auf die Achse schieben, daB sie bei
geschlossenem Fenster schrag nach vorn oben zeigt. Kur-
bel mit dem Handballen aufschlagen und einrasten.

@ Abdeckung fur AuBenspiegel einclipsen.

L] ieBzyli komplett aus der TUr herausnehmen.
Einbau
[ ] i yl mit BetatigL ge

@ SchlieBzylinder andricken und mit der Halteklammer
sichern.

@ Betatigungsstange einclipsen.
® Turverkleidung einbauen.

AuBenspiegel aus- und einbauen

Ausbau

® Abdeckblende fur Spiegelbetatigung ausbauen. Dazu
Torxschraube T 20 unten in der Mitte der Blende herausdre-
hen. Abdeckung hinten etwas nach oben und von der Tur
weg ziehen, dann Abdeckung vorn mit breitem Schrauben-
dreher vom Turrahmen abhebeln. Achtung: Lappen oder
Pappe unterlegen, damit der Lack nicht beschadigt wird.

@® Abdeckblende nach hinten uber den Verstellknopf abneh-
men.
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@ 2 Schrauben fur Halter aus den Spreizclips herausdrehen.
Teilweise ist nur eine Schraube vorhanden.

@ Halter aus dem Tlrrahmen ausclipsen.

@ Lage des Betatigungsknopfes im Halter mit Filzstift markie-
ren.

® K raube fir B
dem Halter herausziehen.

opf I6sen und Knopf aus

® Blende fur Spiegelverstellung aus dem Turrahmen heraus-
nehmen.

® Spiegel auBen festhalten und Befestigungsschraube
abschrauben.

® Spiegel abnehmen, dabei Betatigungsknopf durch die Off-
nung im Tirdreieck hindurchfihren.

Einbau

° i ansetzen, \gsknopf durch die Off-
nung in der Tur einfGhren und Spiegel festschrauben.

@ Betatigungsknopf entsprechend der angebrachten Markie-
rung in den Halter einsetzen, Klemmschraube festziehen.

@ Halter in die Tur einclipsen.
@ 1 oder 2 Spreizschrauben reindrehen.
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@ Blende an der Turbohrung fir die Spiegelverstellung ein-
setzen.

@ Blende Uber den 1gknopf von hinten ieben,
vorn in die Bohrung einsetzen, andriicken und einclipsen.

® Befestigungsschraube reindrehen.

Turfenster aus- und einbauen

Ausbau
@ Tlrverkleidung ausbauen.
@ Scheibe vollstandig 6ffnen.

e
R-485!

@ Innere Abdichtleiste abziehen. Achtung: Leiste vorsichtig
abziehen, dabei die integrierte Metallseele nicht beschédi-
gen.

@ Innere ScheibenfGhrung herausziehen.
® Manueller Fensterheber: AuBenspiegel ausbauen.
® AuBere Scheibenfihrung vorsichtig ausbauen, dabei

Metallseele nicht beschadigen.

R-4856

® Scheibe so weit nach oben stellen, bis die rechte Befesti-
gungsschraube der Hebeschiene gegentiber der Bohrung
—1—steht.



® 2 Befestigungsschrauben fir Hebeschiene herausdrehen. Einbau

@ Fensterheber absenken.
@ Scheibe nach oben zur AuBenseite hin herausnehmen.

Einbau
® Scheibe inden Tlrrahmen absenken und in den Fensterhe-
ber einsetzen.

@ Fenster nach oben stellen, bis die Befestigungsbohrung der
Hebeschiene mit der Bohrung im Tarrahmen Uberein-

stimmt,
® Fensterscheibe ausrichten und Befestigungsschraube

anschrauben.
® AuBere und innere Scheibenfihrung vorsichtig einsetzen

und andriicken.
® Manueller Fensterheber: AuBenspiegel einbauen. R-4858
@ Scheibe vollstandig schlieBen und richtige Lage der Fen-

sterfuhrungs- und Abdichtschienen prifen. ® Wenn die Scheibenschiene ersetzt wird, Scheibe im
o Ti Kleid inb Abstand von 432 mm zur Vorderkante der Fensterscheibe

urverkleidung einbauen. anbringen.
® Fensterheber einsetzen und an den Befestigungsbohrun-
Fensterheber aus- und einbauen gen annieten. Hierzu wird eine geeignete Nietzange bent-
tigt.

Ausbau ® Elektrischer Fensterheber: Motor anschrauben und

T e — Mehrfachstecker aufschieben.

@ Fensterscheibe einbauen.

Tir aus- und einbauen

Ausbau
® Tarverkleidung ausbauen.
® TirschloB ausbauen.

® Befestigungsnieten —Pfeile— fir Fensterheber abbohren.

Elektrischer Fensterheber /

® Mehrfachstecker fir Hebermotor abziehen.

® 3 Muttern —1— fir Hebermotor herausdrehen.

R-4859

® Fensterheber komplett durch die Offnung im Tirrahmen
—2— herausnehmen.

@ Stift fur Tararretierung mit geeignetem Durchschlag her-
austreiben.

® Falls vorhanden, Kabelverbindungen im Turkasten tren-
nen.
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R-4860 R-4862

® Schamierbolzen aus den Turschamieren mit geeignetem ® Zur Hoheneinstellung der Tr konnen die Scharnierteile an
e jg=1=h g der Karosserieseite um maximal 3 mm nach oben oder
@ Tarabnehmen. unten gedruckt werden.
@ TirschioB einbauen und einstellen.

Einbau

@ Die Scharniere sind beidseitig angeschweiBt. Bei einem
Austausch der Tar muB die Passung der Tur vor dem Lackie-
ren Uberprift werden.

@ Turverkleidung einbauen.

Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

® Zum Einpassen der Tur die Scharniere mit geeignetem
Spezialwerkzeug entsprechend ausrichten. In der Abbil-
dung sind die RENAULT-Werkzeuge Car.956 und M.S.580
dargestellt.

® Falls erforderlich, Tr lackieren und Tireinbauteile auf die
neue Tir umbauen.

® Turansetzen und Bolzen eintreiben.
@ Halteschniire fur Ablagebrett aushangen und Ablagebrett
herausnehmen.
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R-4864 A\ R-4866
@ Verkleidung —6— vorher Befestigungsclips mit ® Falls erforderlich, Motor fir Heckscheibenwischer

Schraubendreher vorsichtig heraushebeln. at Vorher Wi m abschrauben, siehe
@ Falls erforderlich, SchioB —7— abschrauben. Seite 193.

R-4867

8 4 < . @ Kabelstrang und Schlauch fiir Heckscheiben-Waschanlage
® Folgende elektrische L !l ) : ) 4

siharriolor, | " . Ke " fEichta h hen. Achtung: Wird die bisherige Heckklappe
h R ! i wieder eingebaut, Schnur an den Kabelenden befestigen.
Die Schnur verbleibt im Holm der Heckklappe und dient zur

Erleichterung beim Einziehen der Kabel.
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® Gasdruckfed b . Dazu mit die
Sperrzunge —1— anheben.

\/%

R-4869

i TR-4870 \| f,)\h\

® Verkleidung far Dachtraverse abschrauben und aushan-
gen.

Ret87l———————— U\

® Heckklappe durch Helfer abstitzen lassen.

® 2 Befestigungsschrauben von der Innenseite her heraus-
drehen und Heckklappe abnehmen.

Einbau

® Heckklappe anschrauben, Schrauben nicht festziehen.

® Heckklappe ausrichten, dazu Scharniere an der Befesti-
gung versetzen. Gegebenenfalls Distanzplatten an den
Scharnieren L oder lag
AnschlieBend Schrauben fir Heckklappe festziehen.

® Gasdruckfeder vom Kugelkopf abziehen.

Zylinderrohr und Kolbenstange vorsichtig behandeln
und gegen Beschadigung sowie das Eindringen von Fremdkor-
pern schitzen. Durch Kratzer, Lackspuren und Fett auf der Kol-
benstange kann die Dichtung innerhalb kurzer Zeit schadhaft
werden. Gasdruckfedern durfen nicht langer als 20 Minuten
einer Temperatur von +120° C ausgesetzt werden. Werden zur
Trocknung der Lackierung Infrarotlampen eingesetzt, diese
nicht direkt auf die Federn richten. Gasdruckfedern stehen
unter hohem Druck, deshalb Federn nicht zerlegen. Verlet-
zungsgefahr!
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[ ] idung fir Dach einhangen, ar ben und
Abdeckclip fir Schraube eindriicken.

® Gasdruckfeder einsetzen und mit Sperrzunge sichern.

® Kabelstrang mit Hilfe der Schnur durch den Holm der Heck-
klappe einziehen. Um das Durchziehen zu erleichtern,
Steckverbindungen mit Klebeband umwickeln.

@ Elektrische Leitungen verbinden und mit Kabelbindern
sichern.

® Falls a b
sowie KlappenschloB anschrauben.

otor und V n

Verkleidung ansetzen und Clipse eindriicken.
® Ablagebrett einsetzen, Halteschnire einclipsen.




Wartungsarbeiten an der Karosserie

Sichtpriifung des Sicherheitsgurtes

Achtung: Gerausche, die beim Aufrollen des Gurtbandes ent-
stehen, sind funktionsbedingt. Bei stérenden Gerauschen kann
nur der Sicherheitsgurt ausgetauscht werden. Auf keinen Fall
darf zur Behebung von Gerauschen Ol oder Fett verwendet
werden. Der Aufrollautomat darf nicht zerlegt werden, da hier-
bei die vorgespannte Feder herausspringen kann. Unfallge-
fahr!

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen und Gurtband auf
durchtrennte Fasern prifen. Beschadigungen kénnen zum
Beispiel durch Einklemmen des Gurtes oder durch bren-
nende Zigaretten entstehen. In diesem Fall Gurt austau-
schen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne daB Fasern durch-
trennt sind, braucht der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

@ Schwergangigen Gurt auf Verdrehungen prafen.

® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr funktioniert, Gurt
auswechseln.

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser reinigen, keinesfalls
Loésungsmittel oder chemische Reinigungsmittel verwen-
den.

Karosserieteile schmieren

® SchlieBeinrichtungen fir Taren, Motorhaube und Heck-
klappe 6len beziehungsweise fetten.

® Turschlésser an den Anlageflachen der Drehfallen fetten.

Lackierung der Karosserie und Unterbodenschutz auf
Beschadigungen sichtprifen
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Die Lackierung

Ausbeul- und Lackierarbeiten an der Autokarosserie setzen
Erfahrung Gber den Werkstoff und dessen Bearbeitung voraus.
Derartiges Fachwissen wird in der Regel erst durch eine lang-
jahrige Praxis erworben. Aus diesem Grund wird hier nur das
Ausbessern von kleineren Karosserie- und Lackschaden erlau-
tert

Zum Nachlackieren wird unbedingt dieselbe Lackfarbe ben-
tigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach
AbschluB der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Farbton
wird vom Hersteller auf einem innen an der Karosserie ange-
klebten Kennschild angegeben. Darauf stehen die Farbbe-
zeichnung und die Farb-Kennummer.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, daB Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Sonnenbe-
strahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witterungsbedin-
gungen und chemische Einflisse wie i

noch so kleine Roststelle mehr sichtbar ist. Bei ,Rostradie-
rern” handelt es sich um kleine Kunststoffhilsen, die zum
Auskratzen des Rostes kurze Drahtborsten besitzen. Im
Handel sind auch elektrisch betriebene Schleifmaschinen
mit einer auswechselbaren Korundsteinspitze.

@ Auf die blanke Metallfiache mit einem Pinsel etwas Lack-
grundierung auftragen. Da das Grundiermittel meist in
Sprihdosen erhaltlich ist, vorher etwas Grundiermittel in
den Deckel der Dose sprihen.

Achtung: Die blanken Stellen missen vorher gereinigt werden
und einwandfrei trocken und fettfrei sein.

® Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflack
al Beiden Tupf Vistder Pinsel bereits im
Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit der entspre-
chenden Farbe zur Verfiigung steht, etwas Farbe in den
Deckel der Dose spriihen und anschlieBend Lack mit einem

abgase mit der Zeit verandern. AuBerdem konnen Oberfla-
chenschaden, Farbveranderungen und Ausbleichen des Lak-
kes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit ungeeigne-
ten Mitteln durchgefihrt wurden

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metallic-
Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim Lackieren
wird der Klarlack ber den feuchten Grundlack gespritzt. Die
Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtraglichen Metallic-
Lackierung ist besonders groB, da hier schon unterschiedliche
Viskositat des Reparaturlackes gegentber dem Originallack zu
Farbverschiebungen fihrt. In der Praxis 1&8t sich daher mit
einer Spraydose kaum eine ausreichende Farbubereinstim-
mung erzielen

Steinschlagschaden ausbessern

1 Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in einem
Arbeitsgang immer nur eine dinne Lackschicht anbringen,
damit der Lack nicht herunterlaufen kann. AnschlieBend
Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so oft wiederholen, bis
der Krater ausgefdllt ist und die ausgebesserte Stelle
gegenuber der umgebenden Lackflache keine Vertiefung
mebhr bildet.

Karosserie ausbessern

Ausbeulen

Zum Ausbeulen sind ein Ausbeulhammer sowie ein passender
H B erforderlich. Rc und alte L sind
nach dem Ausbeulen sorgsam von der Reparaturstelle zu ent-
fernen. Entweder mit Sandpapier grober Kornung (120), das
Gber einen Schieifblock gespannt wird, oder mit passenden

—

L A-680.01

@ Steinschlagschaden oder kleine Rostpickel an der Karos-
serie mit einem ,Rostradierer* beziehungsweise einem
Messer oder einem kleinen Schraubendreher auskratzen,
bis das blanke Blech erscheint. Wichtig ist, daB keine auch
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auf der \eibe bezieht

mit einer Karosseriefeile.

@ Kleinere Dellen mit einem Ausbeulhammer zuriickschla-
gen. Dabei auf der anderen Seite mit einem HandamboB
gegenhalten. Nicht zu stark hammern, sonst dehnt sich das
Blech zu stark und man bekommt es nicht mehr glatt. Vom
Rand ausgehend gleichmaBig zur Mitte hin arbeiten.

® Die ausgebeulte Flache immer wieder mit der Hand prifen,
bis man die gewinschte Form gefunden hat. Kleinere Un-
ebenheiten werden spater ausgespachtelt.

® Rostansatz und alte Lackreste im naheren Umkreis der
ausgebeulten Flache mit grobem Sandpapier entfernen.

Rostschédden ausbessern

Hier wird das Ausbessern von Rostléchern an nichttragen-
denK ieteilen mit ‘matten beschrieben.

® Durchgerostete Stellen in der Karosserie mit der Schlieif-
scheibe bearbeiten, Réander mit der Blechschere begradi-
gen und leicht nach innen biegen




@ Provisorische Unterlage aus Holz oder dickem Karton her-
stellen und von hinten gegen das Rostloch spannen. Die
Unterlagenform sollte der Karosseriewtlbung entsprechen.
Achtung: Ohne Unterlage 148t sich die Glasfasermatte nur
schwer in die richtige Form bringen.

® Da die Unterlage spéter wieder entfernt wird, muB sie mit
einem speziellen Trennmittel prapariert werden. Sie darf
sich auf keinen Fall mit dem Polyesterharz verbinden.

® Das Glasfasergewebe in 3 Lagen auflegen, dabei soll die
erste Lage die Blechrander nur geringfigig Gberlappen und
die letzte Lage etwa 3 cm (berstehen.

@® Polyesterharz mit Harter entsprechend der Gebrauchsan-
weisung vermischen. Dabei ist unbedingt auf die Einhal-
tung des genauen Mischverhaltnisses zu achten, sonst
trocknet das angereicherte Harz zu schnell oder zu lang-
sam. Als GefaB eignet sich ein Gipserbecher. Achtung:
Nicht zuviel Harz auf einmal anriihren, sonst trocknet es
bereits im Bearbeitungsgefas.

® Zunachst Unterlage mit Polyesterharz einpinseln, dann die
erste Lage Glasfasergewebe auflegen und Harz mit einem
Pinsel auftupfen.

® Eventuelle Lufteinschiisse, als helle Stellen erkennbar, mit
einem Scheibenroller kreuz und quer sorgfaltig ausrollen,
bevor die nachste Gewebeschicht aufgetragen und mit
einem Pinsel angetupft wird.

Polyesterharz etwa 24 Stunden ausharten lassen, Unter-
lage abnehmen. Uberstehende Glasfaserteile mit einer
Feile entfernen.

Lackierung vorbereiten

Spachteln

Man unterscheidet 2 Spachtelarten: Zweikomponentenspach-
tel und Fllspachtel. Zweikomponentenspachtel wird kurz vor
der Verarbeitung mit Harter vermischt. Er hartet schnell aus
und muB rasch verarbeitet werden. Man benutzt ihn, um gré-
Bere Unebenheiten im Blech auszugleichen. Fullspachtel ist
ein Ziehspachtel, mit dem feinere Unebenheiten geglattet wer-
den. Man kann ihn in mehreren Lagen auftragen. Beide Spach-
telarten gibt es in Tuben und Dosen.
® Auf die beulte oder mit G matten ausgebes-
serte Stelle Zweikomponentenspachtel auftragen und
antrocknen lassen.

@ Nach dem Trocknen Unebenheiten mit Schieifscheibe oder
Schwingschleifer abschleifen. Dabei sollte ein Schleifpa-
pier mit der Kornung ., 180" verwendet werden.

LA-680.05
S

® Mitbreitem, elastischem Japanspachtel die Reparaturstelle
mit feinem Fillspachtel Gberziehen und mindestens 2 Stun-
den lang ausharten lassen

Schleifen

Schleifpapier ist in verschiedenen Kornungen erhaltlich. Je
kleiner die Zahl, um so grober der Schiiff. Zum Schieifen von
Zweikomponentenspachtel empfiehlt sich Kérnung 180 bis
240; Fullspachtel und alter Lack werden mit Kérnung 320 bis
360 naB geschliffen. Fir den letzten NaBschliff vor der Lackie-
rung empfiehlt sich 600er Schieifpapier.

LA-680.06

@ Fertige Spachtelstelle mit 180er Papier grob Gberschleifen,
dabei zwischendurch mit einem Schwamm anfeuchten. Fir
den folgenden nassen Feinschliff eignet sich am besten
spezielles NaBschleifpapier mit 320er Kérnung, dabei wird
auch der angrenzende und zu Uberspritzende Lack mit
angeschliffen

Reinigen

Vor dem Spritzen muB die geschliffene Lackoberflache von

Fett- und Silikonresten befreit werden. Am besten eignet sich

dazu Silikonentferner

® Nach dem Schleifen Reparaturstelle sorgfaltig reinigen und
alle angrenzenden Fahrzeugflachen mit Zeitungspapier
und Tesakrepp ganz exakt abkleben. Bei Lackierungen an
den Kotflugeln ebenfalls die Reifen und die StoBdampfer
sorgfaltig abkleben
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Ach: R m

p immer so , daB die
gespritzte Flache bis zur nachsten Zierleiste oder Karosserie-
kante reicht, da am Rand der Abklebung ein Farbgrat entsteht.
Falls ein annahernd flieBender Ubergang zum Originallack
unumganglich ist, im 1. Spritzgang gesamte Reparaturstelle
und etwa eine Handbreit der angrenzenden Flache spritzen. Im
2. Spritzgang zwei Handbreit und im 3. Spritzgang drei Hand-
breit Gberlappen lassen.

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

® Fuller auf die Reparaturstelle spritzen, damit eventuell
entstandene Haarrisse und Poren verschlossen werden.
Nach dem Trocknen der Reparaturstelle mit 600er Papier
naB schleifen. Dazu Schwamm immer wieder in Wasser
tauchen und wahrend des Schleifens langsam ausdricken.

Lackieren

Beider Autolackierung werden 3 Grundlacke verwendet: Nitro-,
Kunstharz- und Acryllack. Alle drei Lacke sind ur i

\ \ 4 680.04

@ Ebene Flachen, ob senkrecht oder waagerecht, werden im
JKreuzgang" gespritzt: Man beginnt auBerhalb der Flache
und schwenkt den Spritzstrahl auBerhalb in die andere
Richtung

@® Spraydose mit gleichbleibender Geschwindigkeit und
gleichmaBigem Abstand Uber die Oberflache fihren. Der
richtige Abstand liegt zwischen 25 und 35 cm.

Achtung: Wird aus nachster Nahe gespriiht oder ist die Spriih-

gung zu langsam beziehung von der
Geschwindigkeit, treten sogenannte Lacknasen auf. Das heiBt,
der Lack lauft an einigen Stellen herunter, weil dort zuviel Farbe
auf einmal aufgespritzt wurde. Ebenso verhalt es sich, wenn die
Richtungsanderungen beim Sprihvorgang nicht Gber der
abgedeckten Flache durchgefihrt werden

® Um mit der Spraydose eine ausreichende Farbdeckung zu
erreichen, sind mehrere Spritzvorgange notig. Das Ende
eines Arbeitsganges ist dann erreicht, wenn die Oberflache

aufgebaut und vertragen sich nicht unbedingt miteinander. So
kann Acryllack beispielsweise alten Kunstharzlack auflésen.

Damit beim Lackieren keine Probleme auftreten, sollte der
zuvor aufgetragene ,Filler” vom gleichen Hersteller stammen
wie der Spraydosenlack. Der Lack wirft dann keine Blasen und
schrumpft nicht.

Achtung: Es empfiehlt sich, den Lackiervorgang zunachst an

einem geeigneten Blech, zum Beispiel einem alten Kotfligel,

zu Uben.

® Zum Lackieren muB3 das zu lackierende Teil trocken und
staubfrei sein. Wenn moglich, mit PreBluft abblasen.

@ FufBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Spraydose vor Gebrauch wenigstens 5 Minuten lang inten-
siv schatteln, sonst bilden sich auf dem Blech Lacknasen.
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durchg: glanzt und keine einzelnen Plnktchen
erkennbar sind.

Achtung: Der Spritzvorgang ist mit kleineren Pausen, zum
Abdunsten des Losungsmittels, so oft zu wiederholen, bis der
Lack eine ausreichende Deckung erreicht hat. Ist dies der Fall,
Duse der Spraydose freispriihen. Dazu Dose auf den Kopf stel-
len und so lange sprihen, bis keine Farbe mehr kommt

@ Nach AbschluB der Lackierarbeiten Klebeband von der
frisch lackierten Flache weg abziehen. Dadurch kann der
nasse Lack am Ubergang verlaufen

Gespritzte Flache trocknen lassen. Der Trocknungsvor-
gang last sich mit einer Heizsonne oder einer starken Foto-
lampe beschleunigen. Acht Kein Gebléase-Hei.
verwenden, dadurch wirden aufgewirbelte Staubpartikel
gegen den frischen Lack geblasen

® Nach dem Ausharten der Farbe, nach etwa 3 Wochen,
Sprihnebel, sofern vorhanden, auf den angrenzenden Fla-
chen, mit Schieifpolierpaste und einem Wattebausch vor-
sichtig abtragen. AnschlieBend Lack konservieren.



Die Heizung

Die Frischluft fur die Heizung wird unter der Windschutzscheibe
uber den Wasserkasten angesaugt und gelangt ber das
Geblase in den Fahrzeuginnenraum. Dabei durchstromt die
Luft den Heizungskasten und wird durch verschiedene Klappen
auf die einzelnen Lufteintrittsdisen verteilt. Der Innenraum
heizt sich auf, wenn die Heizungsklappe gedffnet wird und die
am War ischer vor i Luft in den Innenraum
gelangt. Der Warmetauscher befindet sich im Heizungskasten.
Bei warmem Motor strémt heiBe Kahlflissigkeit durch den War-
metauscher. Die einstromende Frischluft erwéarmt sich an den
heiBen Lamellen des Warmetauschers und gelangt dannin den
Fahrzeuginnenraum. Die Heizleistung wird durch die Offnung
der Heizklappe gesteuert, da der Warmetauscher permanent
von Kihlflissigkeit durchflossen wird.

Zur Verstarkung der Heizleistung dient ein Heizgeblase, das je
nach Ausfihrung 3 Geschwindigkeitsstufen besitzen kann.
Heizgeblédse aus- und einbauen

Wenn das Heizgeblase nicht anlauft, Stromzufihrung und
Schleifkohlen am Geblasemotor prifen. Lauft das Geblase nur

in einer Stufe nicht, Vorwiderstande prifen.

Ausbau

® Batt A it .

@ Abdeckung fir Geblasemotor abnehmen. Dazu Dichtleiste
am Windlaufblech abziehen.

® Kunststoffmuttern abschrauben und Schutzgitter heraus-
heben.

R-5210

® Geblasemotor ausclipsen und nach oben herausnehmen.
Elektrische Leitungen abziehen.

Einbau

R-5211

® Geblasemotor einsetzen. Dabei darauf achten, daB die
Laschen —1— richtig in ihre Sitze —2— einrasten.

@ Gitter mit 2 Kunststoffmuttern anschrauben.

Abdeckung einsetzen, Dichtleiste aufdricken.

@ Batterie-Massekabel anklemmen und prifen, ob das Heiz-
geblase anlauft, gegebenenfalls Fehler beheben.
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Heizungszug aus- und einbauen

Ausbau
® Batt
@ Mittelkonsole ausbauen
@ Aschenbecher offnen.
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Heizungsziige einstellen

N =

1 1 R-5212

2 Schrauben —1— herausdrehen.

Aschenbecher herausziehen, elektrische Leitung fir Zigar-
renanzinder abziehen.

Schraube —2— herausdrehen.

@ 2 Klammern —3- losen. Abdeckung —F— zunéchst in das
Armaturenbrett zuriickdriicken und dann durch die Offnung
des Aschenbechers herausnehmen.

@ Untere Schrauben fir Armaturenbrett herausdrehen und
Armaturenbrett etwas anheben.

® Halteklammern fir Heizungszug mit Schraubendreher
abhebeln, Heizungszug aushangen und herausnehmen.

Einbau

® Heizungszug am Schaltergehause anklemmen und am
Heizungsgehause einhangen.

@ Armaturenbrett unten festschrauben.

Abdeckung einsetzen, Klammern aufdricken und Schrau-
ben reindrehen.

L] einsetzen, falls vorher Stecker

fiar Zigarrenanzinder aufschieben.

R-5214

® Heizungsklappen auf die Markierungen —Pfeile— stellen
und Zughallen mit Klammern in diesen Stellungen fixieren.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.




Stérungsdiagnose Heizung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Heizgeblase lauft nicht

Sicherung fir Geblasemotor defekt

Geblaseschalter defekt, Kontakte korrodiert

Schleifkohlen fir Geblasemotor abgenitzt

B Sicherung im Sicherungskasten prifen,
gegebenenfalls ersetzen

W Prifen, obam Geblasemotor Spannung
anliegt. Wenn nicht, Geblaseschalter
ausbauen und prisfen. Anschlisse reinigen

B Prifen, ob bei eingeschalteter Zindung
und betatigtem Geblaseschalter am Kon-
takt des Geblasemotors Spannung anliegt.

Wenn ja, Motor ausbauen und Schieifkohlen

prifen, gegebenenfalls erneuern

Heizgeblase lauftin eineroder  Vorwiderstand defekt B Vorwiderstand (2,6 Q) ersetzen
beiden langsamen Geschwin-
digkeitsstellungen nicht
Heizleistung zu gering Kihimittelstand zu niedrig B Kihimittelstand prifen, gegebenentfalls
Kuahimittel auffdllen
Kahimittelregler defekt B Kohimittelregler prifen,
gegebenenfalls ersetzen
Heizklappe 6ffnet nicht oder nicht ganz B Heizklappe gangbar machen, Heizungszug
einstellen
Heizschlauche am Warmetauscher oder W Schlauche umstecken

an der Kihimittelpumpe falsch ange-
schiossen

Gerausche im Bereich des
Heizgeblases

Eingedrungener Schmutz, Laub

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt

B Lifterrad ausbauen, reinigen, Luftkanal
saubern

Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prifen
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Die elektrische Anlage

Bei der Uberpriifung der elektrischen Anlage stdBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstarke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die Stromstarke in
Ampeére (A) und der Widerstand in Ohm (). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die Hohe der Batteriespannung hangt vom Ladezu-
stand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie kann
etwa 10 bis 13 Volt betragen. Demgegeniber wird die Bord-
spannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt, die bei mitt-
leren Drehzahlen ca. 14 Volt betragt.

Der Begriff Stromstarke taucht im Bereich der Automobil-Elek-
trik relativ selten auf. Die Stromstarke ist beispielsweise auf der
Ruckseite von Sicherungen angegeben und weist auf den
maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daf die Sicherung
durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo ein Strom flieBt, muB er einen Widerstand iberbrik-
ken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden Faktoren
abhangig: Leif nitt, Leitur ial, Stromauf-
nahme usw. Ist der Widerstand mitunter zu grof, kénnen Funk-
tionsstérungen auftreten. Bl darf der W

in ZOndleitungen und Zindverteiler nicht zu hoch sein, sonst
fehlt ein ausreichend starker Zindfunke an den Zindkerzen,
der das Kraftstoff-Luftgemisch entzindet und damit den Motor
zum Laufen bringt.

MeBgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-MeBgeréate. Sie vereinen in einem Gerat das Voltme-
ter, um Spannungen zu messen, das Ampéremeter, um die
Stromstarke zu messen und das Ohmmeter, um den Wider-
stand zu messen. Mit einem Dreh- oder Tastschalter wird an
dem MeBgerat der gewunschte MeBbereich (V,A,Q) einge-
schaltet. Die im Handel befindlichen MeBgeréate unterscheiden
sich hat him N und in der MeBg! i
Durch den MeBbereich wird festgelegt, in welchem Bereich
Spannungen oder Widerstande liegen missen, damit sie iber-
haupt vom Gerat erfat werden kénnen. Die MeBgenauigkeit
wird in erster Linie vom Herstellungsaufwand bestimmt, der
sich natirlich in den Kosten niederschlagt. Je groBer die
Genauigkeit, desto hoher der Kaufpreis.

Fir den Heimwerker gibt es Vielfach-MeBgerate, die speziell
fir Prifarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Gerat kann man die Motordrehzahl und den Zind-SchlieBwin-
kel messen und auBlerdem Spannungen bis zu 20 Volt. Bei
Widerstandsmessungen beschrankt sich das Gerat in der
Regel auf den Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1—1000 k<. Falls
es eine Stromstarken-Messung zulaBt, dann nur im Bereich der
Anlasserstromstarke

Dariiber hinaus werden MeBgerate zur Uberpriifung von elek-
trischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Bei diesen
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Geraten fehlt naturgemaB die MeBmaglichkeit von Motordreh-
zahl und Zind-SchlieBwinkel. GroBe Vorteile bietet ein solches
Gerat jedoch auf dem Gebiet des MeBbereiches; denn dieser
erlaubt eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm () bis zu groBen Widerstanden im Mega-Ohm-Bereich
(MQ). Spannungen konnen bis auf drei Stellen hinter dem
Komma genau gemessen werden, was vor allem bei elektroni-
schen Bauteilen erforderlich ist.
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@ A 700.02

Wenn nur gepriift werden soll, ob tiberhaupt Spannung anliegt,
eignet sich hierzu eine einfache Priflampe —A—. Dies gilt aller-
dings nur fir Stromkreise, in denen sich keine elektronischen
Bauteile befinden. Denn elektronische Steuergeréte reagieren
auBerst empfindlich auf zu hohe Stréme. Unter Umstanden
konnen elektronische Bauteile bereits durch das AnschlieBen
einer Priflampe zerstort werden. Fir Fahrzeuge mit elektroni-
schen Bauteilen, wie zum Beispiel die Transistorzindung oder
die elektronisch gesteuerte Einspritzanlage, ist deshalb ein
hochohmiger Spannungsprifer —B— erforderlich. Er hat prak-
tisch dieselben Funktionen wie die Priflampe, ohne daB die
elektronischen Bauteile geschadigt werden.




MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priflampe oder
einem Spannungsprifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob iberhaupt Spannung anliegt. Um die
Héhe der anliegenden Spannung zu priifen, muB ein Voltmeter
(Spannungs-MeBgerat) angeschlossen werden, Das Voltmeter
istimmer in einem VielfachmeBgerat integriert.

Zunachst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befindet.
Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht hoher als ca.
14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Zindanlage; hier kann die
Zindspannung bis zu 30000 Volt betragen, was sich nur mit
einem speziellen MeBgerat oder einem Oszilloskop messen
laBt.

Wahrend man bei MeBgeraten, die speziell auf das Auto abge-
stimmt sind, am Wahischalter nur das Voltmeter einschalten
muB, sind bei einem allgemeinen VielfachmefBgerat erst eine
Reihe von Entscheidungen zu féllen. Zunachst wird mit dem
Wat der Bereich G nung (DCV im Gegensatz
zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird der Mef-
bereich gewahlit. Da beim Auto auBer an der Zindanlage (bis
30000 Volt) keine héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftre-
ten, sollte die Obergrenze des einzustellenden MefBbereiches
etwas héher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daB die
e Spannung ich niedriger ist, zum Beispiel im
Bereich von 2 Volt, kann der MeBbereich heruntergeschaltet
werden, um eine groBere Anzeigegenauigkeit zu erreichen.
Liegen héhere Spannungen an, als sie vom MeBbereich des
Gerates erfaBt werden, kann das MeBgeréat zerstort werden.
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Die Kabel des MeBgerates entsprechend der Zeichnung paral-
lel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote Kabel an
die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung angelegt, das
schwarze Kabel an die Masse-Leitung oder an Fahrzeug-
masse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Priifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil der
Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckméBig, die Batterie-
spannung zu prifen, wahrend der Anlasser betatigt wird. Dazu
das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-Pluspol
und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse (—) anklem-
men. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlasser betétigen

lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt die Spannung
unter ca. 7 Volt, muB die Batterie Gberprift und eventuell vor
den nachsten Startversuchen geladen werden.

Stromstérke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstarke zu
messen. Benotigt wird hierzu ein Ampéremeter, welches eben-
falls in einem VielfachmeBgerét integriert ist.

Ebenso wie beim Voltmeter wird vor der Strommessung das
N auf den i in dem sich die zu
messende Stromstarke voraussichtlich befindet. Falls das nicht
bekannt ist, héchsten MeBbereich einstellen und, falls keine
Anzeige erfolgt, nacheinander in die nachstniedrigeren MeBbe-
reiche schalten.

Elektrohydraulisches
Stellglied

700.04

Fur die Messung der Stromstarke muB der Stromkreis, wie in
der Zeichnung gezeigt, aufgetrennt werden und das MeBgerat
(Ampeé ) wird da; Dazu wird bei-
spielsweise der Stecker abgezogen und das rote Kabel (+) des
Ampéremeters an die stromfihrende Leitung angeschlossen.
Das schwarze Kabel (—) wird an den Kontakt angelegt, an dem
normalerweise die unterbrochene Leitung angeschlossen ist.
Die Massekontakte zwischen Verbraucher und Stecker mis-
sen dann mit einem Hilfskabel verbunden werden.

Beispiel: ,Batterie entladt sich selbstandig*, siehe Seite 172.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Amperemeter
die Stromstarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A) oder zu
den Gl ) beim Di (bis 60 A) 1 wer-
den. Durch die hierbei auftretenden hohen Strome kann das
MeBgerat zerstort werden. Die Werkstatt benutzt fir diese Mes-
sungen ein Ampé mit GI . Dabei wird
eine Stromzange Uber das isolierte Stromkabel geklemmt und
der Stromwert durch Induktion gemessen.
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Widerstand messen

Vor der Priifung des Widerstandes ist grundsétzlich sicherzu-
stellen, daB an den Kontakten, an die das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Zandung ausschalten, Leitung beziehungs-
weise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen. Andern-
falls kann das MeBgerat beschadigt werden.

@Q

sekabel von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur Seite
zu hangen.

Kabel, die beim Einbau von Zubehor zuséatzlich zu dem serien-
maBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mussen, sind nach Méglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabelschel-
len und Gummitallen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um entstehen-
den Gerauschen wéhrend der Fahrt vorzubeugen und das
Scheuern von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plasti-
scher Masse, Kabelbandern und dergleichen zusatzlich festzu-
legen. Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen
den Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindest-
abstand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des Fahr-
zeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vorliegt.

Sofern zusatzliche elektrische Verbraucher eingebaut werden,
istin jedem Fall zu Gberprifen, ob die erhdhte Belastung noch
von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit Gbernommen
werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Generator mit groBe-
rer Leistung vorgesehen werden.

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschlisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlossen.
Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel (+/—) des MeBgera-
tes an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines sich im Stromkreis befindenden Widerstan-
des mit festem oder variablem Wert. Beispiel: Widerstand des
Temperaturfuhlers prifen. Dazu Stecker am Temperaturfihler

1 und O 1 den Kontakt am Fihler und
Masse (Motorblock) anschlieBen. Ohmmeter in den MeBbe-
reich schalten, in dem sich der MeBwert voraussichtlich befin-
det, und angezeigten MeBwert mit dem in der Tabelle angege-
benen Sollwert vergleichen.

2. ,Durchgangs®-Prifung einer elektrischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird gepriift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und deshalb
das angeschlossene elektrische Gerat nicht funktionieren
kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden Enden
der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen. Betragt
der Widerstand 0 ©, dannist ,Durchgang* vorhanden, das heift
die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei unterbrochener Lei-
tung zeigt das MeBgerat = (unendlich) 2 an.

Elektrisches Zubehor nachtréglich
einbauen

Beim Bohren oder Schalen von Lochern in die Karosserie mis-
sen die Lochrander anschlieBend entgratet, grundiert und lak-
kiert werden. Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden
Spane sind restlos aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
berihren, ist, um der Gefahr von Kurzschlissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsatzlich das Mas-
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Zur und Da Ag
700.05 Ki A oder Ei bieten sich folgende Zube-
horteile an:

Halteband
I

Bandschlaufe

Isolierband

Halteband

Halteband ~ ~
mit Lochbefestigung

Schutz-
schlauch
selbstklebendes
Schaumstoffband
C 2490




Batterie aus- und einbauen

Die Batterie befindet sich auf der rechten Seite hinter der Spritz-
wand.

Ausbau
® Motorhaube 6ffnen.
® Abdeckkappe hochklappen.

® Batteriekabel abklemmen, zuerst Massekabel, dann Plus-
kabel.

® Halteplatte am Batteriefu abschrauben und herausneh-
men.

@ Batterie herausheben.

Einbau
@ Batterie einsetzen.
® Halteplatte ansetzen und festschrauben.

® Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel am Minuspol
(=) anklemmen. Achtung: Durch eine falsch angeschlos-
sene Batterie konnen erhebliche Schaden am Generator
und an der elektrischen Anlage entstehen.

Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Der RENAULT 5 ist in der Regel mit einer wartungsarmen Bat-
terie ausgestattet werden. Bei dieser Batterie muB nicht mehr
wie bisher destilliertes Wasser nachgefilit werden, dennoch
sind einige Wartungspunkte zu beachten.

@ Der Deckel hat eine Entliftungséffnung. Damit keine Batte-
riesaure austreten kann, darf die Batterie nicht mehr als 45°
geneigt werden.

@® Zum Laden konnen die normalen Ladegerate verwendet
werden. Die Batterie darf auch mit einem Schnelladegerat
geladen werden. Der Ladestrom soll zwischen 3 und 30
Ampere liegen; die Ladespannung zwischen 14 und 14,5
Volt.

Achtung: Ladegeréate mit konstanter Stromstérke und Impuls-

gebung dirfen nicht verwendet werden. Das gilt auch, wenn

die Stromstarke begrenzt ist.

@ Vor dem Laden Batterie kurz schitteln. Wahrend dem
Laden Batterie in stiindlichem Abstand schitteln, damit die
Batteriesaure gut durchmischt wird.

® Die ginsti L p liegt 1 0° C und
+27° C. Bei diesen Temperaturen hat die Batterie die gin-
stigste Selbstentladungsrate.

@ Batteriepole reinigen und mit Bosch-Polfett einreiben.

@ Starthilfeg; darfen nur ausnat verwendet wer-
den, da die Batterie hierdurch kurzfristig einer sehr hohen
Stromstarke ausgesetzt wird.

Achtung: Starthilfegerét nicht einschalten, ohne gleichzeitig

den Anlasser zu betatigen.

Batterie laden

Die mit B gekennzeichneten Positionen entfallen bei der war-
tungsarmen Batterie. Hinweise zur wartungsarmen Batterie
beachten.

B Vor dem Laden Saurestand prifen, gegebenenfalls destil-
liertes Wasser nachfillen

@ Batterie niemals kurzschlieBen. Bei Kurzschlufi erhitzt sich
die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener Flamme in
Batterie leuchten. Batteriesaure ist atzend und darf nicht in
die Augen, auf die Haut oder die Kleidung gelangen, gege-
benenfalls mit viel Wasser abspilen.

® Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen, Masseka-
bel zuerst.

® Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine geladene
Batterie friert bei ca. —65° C, eine halbentladene bei ca.
—30° C und eine entladene beica. —12°C.

B Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entstehen-
den Gase entweichen kénnen.

@ Batterie nur in gut belGftetem Raum laden. Beim Laden der
eir iten Batterie N geoffnet lassen.

@ Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 % der
Kapazitat. (Bei einer 45-Ah-Batterie also etwa 4,5 A.)

@ Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerétes verbinden.

® Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens +55° C
nicht dberschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbrechen
oder Ladestrom herabsetzen.

B Solange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei dreiim
Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden Mes-
sungen das spezifische Gewicht der Saure und die Span-
nung nicht mehr angestiegen sind.

® Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerat gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie sollte nicht zur
Gewohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden
haben oder neu sind, dirfen nicht schnellgeladen werden.

B Nach der Ladung Séaurestand prifen, gegebenenfalls
destilliertes Wasser nachfillen.

B Sauredichte prifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 g/
mlund 1Zelle 1,18 g/ml), so ist die Batterie defekt und sollte
erneuert werden.

W Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann VerschiuB-
stopfen aufschrauben.

Achtung: Der Motor (mit Drehstromgenerator) darf nicht

bei abgeklemmter Batterie laufen, da sonst die elektrische

Anlage beschadigt wird.
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Batterie entladt sich selbstéandig

Wenn der Verdacht auf Kriechstrome besteht, Bordnetz nach
folgender Anleitung priifen:

@ Zur Prifung geladene Batterie verwenden

s KE 3400

® Am Ampeéremeter (MeBbereich von 0—5 mA bis 5 A) den
hochsten MeBbereich einstellen. Massekabel von der Bat-
terie abklemmen. Ampéremeter zwischen Batterie-Minus-
pol und Massekabel schalten. Ampéremeter-Plus-
AnschluB an Massekabel und Ampéremeter-Minus-
AnschluB an Batterie-Minuspol.

Achtung: Die Priifung kann auch mit einer Priiflampe durchge-
fahrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband und
Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall ein
Ampéremeter zu verwenden.

@ Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr abklem-
men, Tdren schlieBen.

@ Vom Amperebereich solange auf den Milliampérebereich
zurlickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt
(1—3 mA sind zulassig)

® Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei einem
der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf Null
zurickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Fehler kon-
nen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte, durchge-
scheuerte Leitungen, interner SchiuBl in Aggregaten.

® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler gefun-
den, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Dieses sind: Generator, Anlasser,
Zindanlage.

® Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten
Aggregate die Anzeige auf Null zurick, betreffendes Bau-
teil uberholen oder austauschen.

® Masseband an Batterie anklemmen

Wartungsarbeiten an der Batterie

Batterie priifen
Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmasBigen Durchsicht des Wagens sind auch die
Batterie-Pole und AnschluBklemmen zu reinigen und mit Sau-
reschutzfett einzureiben.

Batterie lagern

Eine unbenutzte Batterie entladt sich mit der Zeit von selbst.
Wenn das Fahrzeug fir langere Zeit stillgelegt wird, sind fol-
gende MaBnahmen zu treffen:

® Ladezustand der Batterie prufen, gegebenenfalls Batterie
laden.

® Massekabel von der Batterie abklemmen, damit sie nicht
durch Dauerverbraucher, z. B. Zeituhr, entladen werden
kann.

@ Batterie nach 3 Monaten nachladen. Achtung: Ladezu-
stand je nach Alter der Batterie in kirzeren Abstanden prii-
fen. Batterie nicht in entladenem Zustand stehen lassen,
sonst konnen bleibende Schaden an den Platten auftreten.
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Séurestand prifen (gilt nicht fiir wartungsarme Batterie)
Achtung: Nicht mit offener Flamme in die Batterie leuchten
Explosionsgefahr!

P

® Der Flussigkeitsspiegel soll zwischen der MIN.- und der
MAX .-Markierung —Pfeile— liegen. Die Abbildung zeigt
nicht die Batterie im R 5




@ st der Flissigkeitsstand von auBen nicht erkennbar, Ver- Batteriespannung priifen
schluBstopfen fiir die einzelnen Zellen abschrauben. Der .
Flussigkeitsstand soll ca. 6 mm Gber den Platten einschlieB-
lich der Separatoren liegen. Ist eine Saurestandmarkierung

Pr Zindung altet.
® Scheinwerfer ca. 4 Minuten einschalten

vorhanden, dann ist der Saurestand danach einzurichten. ® Nach dem Ausschalten der Scheinwerfer ca. 10 Minuten
® Falls erforderlich, Fliissigkeitsstand bis zur Sollhdhe auffiil- warlen,
len. Achtung: Zum Nachfiillen nur destilliertes Wasser ver- @ Plus- und Minuskabel von den Batteriepolen abklemmen.

wenden.

@ Batterien mit zu hohem Flissigkeitsstand kénnen bei star-
ker Ladung (langere Fahrten am Tage) tberkochen. Zu e
niedriger Saurestand verkirzt die Lebensdauer der Batte-

A%
~ @

Sauredichte priifen (gilt nicht fir wartungsarme Batterie) o=

\Y

[=

It
It

R-5422

D/31/43
® Voltmeter zwischen die Batteriepole anschlieBen und Bat-
® Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs- teriespannung prifen. Zeigt das Mefigerat mehr als 12,30
messung genauen AufschluB ber den Ladezustand der Volt an, ist die Batterie in Ordnung. Liegt die Spannung

Batterie. Zur Prifung dient ein Saureheber, der recht preis-
wert in Fachgeschéften angeboten wird. Je gréBer das spe-
zifische Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Batterie-
sdure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der
Skala kann man die Sauredichte in spezifischem Gewicht
(g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte
missen erreicht werden:

Ladezustand norm. Klimazonen Tropen
+°Bé a/ml + ‘Bé g/ml
entladen 16 1,12 1 1,08
halb entladen 24 1,20 18 1,16
gutgeladen 32 1,28 27 1,23

unter 12,30 Volt, Batterie laden.

Falls die Batterie geladen werden muB, anschlieBend Pri-
fung wiederholen. Das Voltmeter muB jetzt mehr als 12,50
Volt anzeigen, andernfalls ist die Batterie defekt.

@ Batteriekabel anklemmen.
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Storungsdiagnose Batterie

Storung Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachfillen (bei geladener Batterie)

Saure trittaus den Ladespannung zu hoch W Spannungsregler priifen, ggf. austauschen
VerschluBstopfenaus Saurestand zu hoch my issige Saure mit ber
absaugen
Sauredichte zu niedrig Sauredichte in einer Zelle deutlich B KurzschluBin einer Zelle. Batterie erneuern
niedriger als in den Gbrigen Zellen
Sauredichte in zwei benachbarten Zellen B Trennwand undicht, dadurch enteht eine
deutlich niedriger als in den Gbrigen Zellen leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern
Batterie entladen B Batterie laden
Generator nichtin Ordnung B Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen
KurzschluBim Leitungsnetz W Elektrische Anlage Gberprifen
Saure infolge Wartungsfehler verwassert W Saureausgleich durchfihren
Sauredichte zu hoch Saure wurde nachgefallt W Saureausgleich durchfihren
Abgebende Leistungist zu Batterie entladen B Batterie nachladen
gering, Spannungfalitstarkab | 44espannung zu niedrig B Spannungsregler prifen, ggf. austauschen
AnschluBklemmen lose oder oxydiert W Ar 1reinigen und
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen
Masseverbindung Batterie-Motor- W Masseverbindung Uberpriifen, ggf. metalli-
Karosserie ist schlecht sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen
Zu groBe Selbstentladung der Batterie W Batterie austauschen
durch Verunreinigung der Batteriesaure
Evtl. Batterie sulfatiert (grauwei3er W Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
Belag auf den Plus- und Minusplatten) der Belag langsam zurtckbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistungimmer noch zu gering
ist, Batterie austauschen
Batterie verbraucht, aktive Masse der B Batterie austauschen
Platten ausgefallen
Nicht ausreichende Fehler an Generator, Spannungsregler M Generator und Spannungsregler iberprifen,
Ladung der Batterie oder Leitungsanschlissen instand setzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen
Keilriemen locker B Keilriemen spannen oder austauschen
Zuviele Verbraucher angeschlossen W GroBere Batterie einbauen; evtl. auch
groBeren Generator verwenden
Dauernde Uberladung Fehler am Spannungsregler, W Spannungsregler austauschen bzw.
evtl. auch am Generator Generator Uberprifen
Voligeladene Batterie verliert  Defekt in der Batterie M Batterie austauschen

Spannung bei Startversuch

Hinweis: Die ersten vier Hinweise gelten nicht fir die wartungsfreie Batterie.
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Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschaden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern, sind
die einzelnen Stromkreise durch Schmelzsicherungen
geschitzt. Es werden Sicherungen verwendet, die neuesten
technischen Erkenntnissen entsprechen. Sie sind mit Messer-

) so daB herkd Sicherungen
nicht mehr verwendet werden konnen.

Die Sicherungen befinden sich hinter einer Klappe unter dem
Handschuhfach. Zum Offnen die beiden Haltebigel mit einem
groBen Schraubendreher nach links drehen (Drehwinkel ca.
135° oder "4 + Y& Umdrehung). Deckel nach unten klappen.

® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.

T
1

GUT SCHLECHT R-5423

@ Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durchge-
schmolzenen Metallstreifen. Der linke Teil der Abbildung
zeigt eine Sicherung mitintaktem Metallstreifen. In der Mitte
ist eine defekte Sicherung abgebildet.

@ Defekte Sicherung mit der Kunststoffzange —1— heraus-
ziehen. Die Kunststoffzange ist am Deckel des Sicherungs-
kasten eingeclipst.

® Neue Sicherung Sicher & i .

Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muB der entsprechende Stromkreis Uberpriift
werden.

Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder ahnliche Hilfs-
mittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der elektri-
schen Anlage auftreten kénnen.

Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatz-Sicherungen im
Wagen mitzufiihren.

(8324 ]

® Die Nennstromstarke der Sicherung ist auf der Rickseite
des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff eine Kenn-
farbe, an der ebenfalls die Nennstromstérke zu erkennen
ist. A = Schmelzfaden.

Nennstromstarke Kennfarbe
Ampere
5 beige
7.5 braun
10 rot
15 blau
20 gelb
30 gran

® Deckel zuriickklappen, Halteblgel nach rechts drehen und
einrasten.

Sicherungsbelegung

Die Sicherungsbelegung ist abhangig von der Ausstattung und
vom Baujahr des Fahrzeuges. Die aktuelle Belegung der
Sicherungen befindet sich in der Betriebsanleitung und, durch
Symbole dargestellt, auf der Innenseite des VerschluBdeckels
far den Sicherungskasten.

Basismodell

Die Sicherungen werden der Reihe nach von 1 bis 12 von links
nach rechts gezahlt.

Nr. | Amp. | Verbraucher
1 75 NebelschluBleuchte
2 5 Standlicht vorn rechts, SchluBlicht
rechts, Schalterbeleuchtung
3 5 Standlicht vorn links, SchluBlicht links
4 10 Blinkrelais
5 5 Ruckstellung Scheibenwischer
6 10 Zeituhr, Innenbeleuchtung
7 15 Zigarrenanzinder, Scheibenwischer
8 = frei
9 75 Bremslichtschalter, Rickfahrscheinwerfer
10| 20 Heizbare Heckscheibe, Wisch- und
Waschanlage fir Heckscheibe
11| 20 Heizgeblase
12 5 Zeituhr, Radio
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mit

I

@ Leitungsbriicke aus einem Stick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden massen blank sein.

@ Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme 30 (Batterie
+, fuhrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Relais-
SchlieBers verbinden. Wo sich die Klemmen im Relaishal-
ter befinden, ist auf dem Relais beziehungsweise am Steck-
kontakt aufgefdhrt.

Relais priifen

Am einfachsten a8t sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
prafen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So wird
es in der Regel in der Werkstatt gemacht. Da dem Heimwerker
jedoch in den seltensten Fallen ein neues Relais sofort zur Ver-
figung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei den
sogenannten Arbeitsrelais, wie sie unter anderem zum Schal-
ten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet werden.

Die Relais befinden sich gro im Sicherur im
Innenraum unterhalb des Handschuhfaches. Einige Relais sind
auch im Motorraum eingebaut, siehe Abbildung R-7002 auf

Seite 203.
@ Relais aus der Halterung herausziehen.

® Zuerst mit Spannungsprifer feststellen, ob an Klemme 30
im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Spannungsprifer
an Masse anschlieBen und die andere Kontaktspitze in
Klemme 30 einfuhren. Wenn die Leuchtdiode des Span-
nungspriifers aufleuchtet, ist Spannung vorhanden. Zeigt
der Spannungsprifer keine Spannung an, Unterbrechung
vom Batterie-Pluspol zu Klemme 30 anhand des Schaltpla-
nes aufspiren.
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7 8 9 0 1N 12 13 4 15 % 17 18
[ @ Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht
8 g g g g g E E B B B B aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais
L defekt ist.
R-5424 " N
@ Wenn das Femlicht nicht aufleuchtet, Unterbrechung in der
Lei thrung von Klemme des Relais-SchlieBers zum
Nr. | Amp. Verbraucher Hauptscheinwerfer anhand des p fspi
und beheben.
1 - frei ® Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.
2| - | fei . ; i o
. . Achtung: Die Steckverbindungen fir die Relais, die sich im
3 fg g!&::nls‘:h: Zepiisiverrieghiing Motorraum befinden neigen ebenso zur Korrosion wie die Gbri-
s | a0 FI = ?f: se inks gen i gen im Daher ein
shatetheverl Relais immer daraufhin Gberprifen, ob die Beschadigung
6 | 30 Fensterheber rechts i i 3
durch Wassereintritt entstanden ist. In diesem Fall folgender-
7 75 NebelschluBleuchte maBen vorgehen:
8 5 Standlicht vorn rechts, SchiuBlicht rechts i
Schalterbeleuchtung @ Steckanschlisse am Relais mit Spezialfett, zum Beispiel
9| 5 Standlichtvorn links, SchiuBlicht links 33 Medium, ichen.
10| 10 Blinkrelais L] bindung aus der h
1 5 Ruckstellung Scheibenwischer Kontakte mit Drahtbirste reinigen und mit Spezialfett ver-
12| 10 Zeituhr, Innenbeleuchtung, Infrarot- sehen.
el L] ® Relais einsetzen, Sch und Schutz-
18| 15 Zigarrenanzinder, Scheibenwischer A .
> B kappe zum Kabelstrang und zum Relais mit geeignetem,
“ 2 Automatigelricbe wasserfesten Klebeband abdichten
15 7.5 Bremslichtschalter, Riickfahrscheinwerfer iy
16| 20 Heizbare Heckscheibe, Wisch- und @ Sitz von Relais und Kabelstrang tberpriifen. Der Kabel-
Waschanlage fur Heckscheibe strang muB immer senkrecht nach unten fihren.
17 | 20 Heizgeblase @ Ein- und indungen auf di Weise
18 5 Zeituhr, Radio gegen Korrosion schitzen.

Achtung: Es empfiehlt sich diese Arbeiten schon vorbeugend
durchzufiihren um Fur drungen zu vi i




Der Generator

Der RENAULT 5 ist mit einem Drehstromgenerator ausgeri-
stet. Je nach Modell und Ausstattung kann ein Generator mit
einer Leistung von 48 A bis 70 A eingebaut sein. Zum Einsatz
kommen die Fabrikate Ducellier und Paris-Rhone.

Der or wird von der K Uber den K )
angetrieben. Dabei dreht sich der Laufer mit der Erregerwick-
lung innerhalb der feststehenden Standerwicklung mit ca. dop-
pelter Motordrehzahl.

Uber Kohlebirsten und Schleifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld
Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung
andert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.

Dadurch wird in der Standerwicklung ein Drehstrom erzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden kann,
wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Diodenplatte in
Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler verandert
den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des Erregerstro-
mes, entsprechend dem Ladezustand der Batterie. Gleichzeitig
halt der Regler die Betriebsspannung konstant bei ca. 14 Volt,
unabhangig von der Drehzahl

Ach Im Geg: zum Gleict \erator darf der

Drehstromgenerator niemals ohne Batterie betrieben werden.
Motor also nicht ohne Batterie laufen lassen

PARIS-RHONE

1 — Riemenscheibe
2 — Lafterrad

3 — Gehause vorn
4 — Antriebslager
5 — Laufer

6 — Sténder
7 — Gehause hinten

8 — Diodenplatte

9 — Spannungsrelger mit
Kohlebirsten

R-5425




Sicherheitshinweise fiir den
Drehstromgenerator

W Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage im Motorraum
grundsatzlich das Batt A | .

B Kabel an Spannungsregler und Generator nicht vertau-
schen. Kabel vor dem Abklemmen mit Tesaband kenn-
zeichnen.

W Batterie oder Spannungsregler nicht bei laufendem Motor
abklemmen.

B Generator nicht bei angeschlossener Batterie ausbauen.

Beim Schnelladen Batterie grundsatzlich vom Bordnetz
trennen.

B Beim Elektroschweien grundsatzlich Batterie und Genera-
tor abklemmen

Generator priifen /
aus- und einbauen

Prifen
@ Voltmeter an die Klemmen der Batterie anschlieBen.
@ Samtliche Stromverbraucher ausschalten

@ Motor starten. Drehzahl erhdhen bis sich die Spannungsan-
zeige stabilisiert. Sollwert: 13,5 bis 14,8 Volt

@ Zusatzliche Stromverbraucher wie Scheinwerfer, Heizge-
blase, heizbare H und Sc ein-
schalten. Das Voltmeter muB weiterhin 13,5 bis 14,8 Volt
anzeigen

® Werden die Sollwerte erreicht, obwohl die Batterie nicht
ausreichend geladen wird, ist in der Regel die Batterie
defekt.

@ Falls die Spannung bei Erhohung der Drehzahl nicht
ansteigt oder unter 13,5 V bleibt, liegt ein Fehler im Lade-
stromkreis vor.

@ Voltmeter zwischen Masse- und PlusanschluB des Dreh-
stromgenerators anschlieBen und Prifung nochmals
durchfihren. Werden die Sollwerte jetzt erreicht, Kabel und
Anschlusse auf ausreichenden Durchgang prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen

® AuBerdem kann den Fehler durch eine beschadigte Diode
oder unterbrochene Phase im Generator verursacht sein.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Elektrische Leitungen an der Rickseite des Generators
abziehen beziehungsweise abschrauben.
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@ Lager- und Klemmschraube —Pfeile— Idsen.

® Generator zum Motor schwenken, dadurch Keilriemen ent-
spannen und abnehmen

@ Schrauben herausdrehen.

® Generator herausnehmen.

Einbau

@ Generator einsetzen und mit Schrauben befestigen.
@ Keilriemen auflegen und spannen.

@ Elektrische Leitungen am Generator anschlieBen.
® Massekabel an Batterie anschlieBen.

Kohlebiirsten aus- und einbauen

Die Kohlebirsten konnen bei eingebautem Generator ausge-
tauscht werden.

Ausbau

e 2 g ben her ) und Spannungs-
regler abnehmen.

Einbau

® Spannungsregler mit neuen Kohlebirsten einsetzen und
festschrauben.




Stérungsdiagnose Generator

Stérung

Ursache

Abhilfe

Ladekontrollampe brennt
nicht bei eingeschalteter
Zindung

Lampe durchgebrannt

B Lampe prifen, dazu 6,3 mm Flachstecker
an Masse legen, Lampe muB aufleuchten.

Andernfalls Leitungen Gberpriifen bzw.
Lampe ersetzen

Massekabel an Generator locker B Massekabel auf einwandfreien
oder korrodiert Kontakt prifen, Schraube festziehen
Batterie leer W Laden
Ui wng inder Leitungsfihrung B Mit Voltmeter nach Schaltplan
zwischen Generator, ZindschloB und untersuchen
Kontrollampe
Schleifkohlen liegen nicht auf dem B Freigangigkeit der Schieifkohlen und
Schleifring auf Mindestlange (5 mm) prafen
Erregerwicklung im Generator B Lauferaustauschen
durchgebrannt
Ladekontrollampe verléscht Keilriemen locker oder gerissen B Keilriemen spannen oder ersetzen
nichtbei Drehzahisteigerung  geger defekt W Regler prifen, gegebenentalls
austauschen
Ladestromkabel locker oder unterbrochen B Kabel befestigen, Kontakte reinigen
agf. Kabel ersetzen
Generator defekt B Generator ersetzen
Ladekontrollampe brenntbei  Plusdiode hat KurzschiuB B Dioden priifen, gegebenenfalls
ausgeschalteter Zindung Diodenplatte austauschen
Spannungsregler defekt B Reglerprifen, ggf. ersetzen
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Der Anlasser

Im RENAULT 5 konnen Anlasser der Firmen Ducellier oder
Paris-Rhone eingebaut sein.

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor Gber-
haupt anspringen kann, muB der Anlasser den Verbrennungs-
motor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdrehungen in
der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber nur, wenn der
Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie hinreichend
geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollektor-
gehause. In dem Pol- und Kollektorgehause sind der Anker und
der Kollektor gelagert sowie der Burstenhalter. Im Burstenhal-
ter befinden sich Kohlebirsten, die ein VerschleiBteil darstellen
und sich zwar langsam, aber stetig abnutzen. Bei starker
Abnutzung der Kohlebarsten kann der Anlasser nicht mehr ein-
wandfrei arbeiten.

In dem vorderen Ar istder Rif unterge-
bracht. Wenn (iber den ZiindanlaBschalter der Anlasser Span-
nung erhalt, wird Gber den Magnetschalter, der auf dem Anlas-
sergehause sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde gegen den
Zahnkranz des Schwungrades geschoben. Sobald das Ritzel
bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist, ist es kraft-
schlissig mit dem Schwungrad verbunden. Nun kann der
Anlasser den Motor auf die erforderliche AnlaBdrehzahl brin-
gen. Wenn der Verbrennungsmotor angelaufen ist, wird das
Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft also kurzzeitig
schneller als der Motor und spurt aus, wodurch die Verbindung
zum Verbrennungsmotor aufgehoben ist.

Da zum Starten des Verbrennung: eine hohe -
nahme erforderlich ist, istim Rahmen der Wartung auf eine ein-
wandfreie Kabelverbindung zu achten. Korrodierte Anschlisse
saubern und mit Polschutzfett einstreichen.

Ducellier-Anlasser

Paris-Rhone-Anlasser

1 — Antriebsgehduse

2 — Ritzel
3 — Gabelhebel
4 — Anker

5 — Magnetschalter
6 — Blrstenhalter
6 7 — Erregerwicklung

R-5426

180



Anlasser aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel abklemmen
Luftfilter ausbauen, siehe Seite 70.

® Befestigungsschraube und Mutter fir Anlasser am
Getriebe herausdrehen.

® Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 82.

@ Hitzeschild fir Anlasser abschrauben, —1— und —2—.

@ Hintere Befestigungslasche abschrauben, Schrauben
—3- und —4- sowie Bolzen —5—.

@ Hintere Halterung abschrauben, —=6—und —=7—.

® Samtliche Kabel am Anlasser mit Tesaband markieren und
abklemmen.

@ 2 Befestigungsschrauben fur Anlasser am Getriebe her-
ausdrehen.

@ Anlasser von der Rickseite des rechten Vorderrades her
herausziehen.

Einbau

Prifen, ob die Zentrierhilse —D— in der Bohrung fir die
Schraube —A— vorhanden ist, gegebenenfalls Zentrier-
hlse einsetzen.

Anlasser einsetzen und mit 2 Schrauben —8— anschrau-
ben.

Elektrische Leitungen am Anlasser entsprechend den beim
Ausbau angebrachten Markierungen anklemmen

Hintere Halterung des Anlassers anschrauben, nicht fest-
ziehen

Befestigung fir hintere Halterung anschrauben. Zunachst
Schrauben fir Halterung dann fir Befestigung festziehen.

Schraube —A— fir Anlasser am Getriebe einsetzen und
festziehen.

Hitzeschild anschrauben.

Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung anschrauben
Luftfilter einbauen, siehe Seite 70.
Batterie-Massekabel anklemmen

Anlasser betatigen und Funktion dberprifen

Magnetschalter aus- und einbauen

Bei einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im
Anlasser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades gezo-
gen. Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durchdrehen

Ausbau

Anlasser ausbauen

An Klemme 50 des Anlassers Batteriespannung 12 Volt
anlegen.

Mit Hilfskabel Klemme 50 und 30 am Anlasser kurz Uber-
briicken, das Anlasserritzel muB nach vorne schnellen
Wenn nicht, Magnetschalter vom Anlasser abschrauben
und ersetzen.
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Einbau

W-5415

® Magnetschalter an Anlasser anschrauben, Trennfuge —F—
zum Anlasser mit geeignetem Dichtmittel abdichten.

® Leitung fir Magnetschalter anschrauben.

Anlasser prifen, wie unter »Ausbau« beschrieben.
@ Anlasser einbauen.
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Storungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prifen, ob
an der Klemme 50 des Magnetschalters die zum Einziehen
benotigte Spannung von mindestens 8 Volt vorhanden ist. Liegt
die Spannung unter dem genannten Wert, dann missen die
Lei , die zum Ar omkreis gehoren, nach dem
Schaltplan tberprift werden. Ob der Anlasser bei voller Batte-
riespannung einzieht, kann folgendermaBen gepriift werden.

@ Keinen Gang einlegen, Zindung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die Klem-
men 30 und 50 am Anlasser Gberbriicken.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler in

der Leitungsfihrung zum Anlasser. Wenn der Anlasser nicht

einspurt, muB er im ausgebauten Zustand Gberpraft werden.

Priifvor Leitungsar usse massen itzen
und darfen nicht oxydiert sein.




Stérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des
ZiindanlaBschalters

Batterie entladen

Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uber-
briicken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum ZindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt

Kabel oder MasseanschluB ist unterbrochen.

Batterie entladen

Ungenigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlisse

Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschalter)

W Batterie laden

W Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen

Batteriekabel und Anschlisse prifen.
Spannung der Batterie messen, notigenfalls
laden

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

W Leitung unterbrochen
ZindanlaBschalter defekt

Anlasser dreht sich zu langsam
und zieht den Motor nichtdurch

Batterie entladen
Kein Winter6l bzw. Mehrbereichsél im Motor

Ungentgender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlisse
Kohlebirsten liegen nicht auf dem Kollektor
auf, klemmeninihren Fiihrungen, sind abge-
nutzt, g 1, veroitoder

Ungenigender Abstand zwischen
Kohlebiirsten und Kollektor

Kollektor riefig oder verbrannt und
verschmutzt

Spannung an Klemme 50 fehlit (mind. 8 Volt)

Batterie laden

Mehrbereichsdl einfdllen

Batteriepole und -klemmen und Anschlisse
am Anlasser reinigen, Anschlisse festziehen

Kohlebirsten dberprifen, reinigen bzw.
auswechseln. Fihrungen prifen

W Kohlebursten ersetzen und Fihrungen fur
Kohlebdrsten reinigen

W Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen

B ZindanlaBschalter oder Magnetschalter
uberprifen

Lager ausgeschlagen W Lager prufen, ggf. auswechseln
Magnetschalter defekt B Schalter auswechseln

Anlasser spurteinundziehtan, Ritzelgetriebe defekt W Ritzelgetriebe ersetzen

Motor dreht nicht oder nur Ritzel verschmutzt M Ritzel reinigen

ruckweise
Zahnkranz am Schwungrad defekt B Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,

Schwungrad erneuern
Ritzelgetriebe spurtnichtaus  Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- B Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen

schmutzt bzw. beschadigt
Magnetschalter defekt
Ruckzugfeder schwach oder gebrochen

B Magnetschalter ersetzen

Ruckzugfeder erneuern

Anlasser lauft weiter, nachdem
der Zundschlissel losgelassen
wurde

Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab

ZiindschloB schaltet nichtab

Zundung sofort ausschalten, Magnetschalter
ersetzen

B Sofort Batterie abklemmen,

ZindschloB ersetzen
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Die Beleuchtungsanlage

Vor dem Auswechseln einer Glihlampe Schalter des betreffen-
den Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben nicht
mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck wirde ver-
dunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem Reflektor
niederschlagen und diesen erblinden lassen. Grundsatzlich
Glihlampe nur durch eine gleiche Ausfuhrung ersetzen. Verse-
hentlich entstandene Berthrungsflecken mit sauberem, nicht
faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus entfernen.

Glihlampen auswechseln

@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten, bezie-

hung: A von Batterie
Scheinwerfer
® Motorhaube &ffnen.
® Kur ing von der ferrlickseite abzie-

hen, gegebenentfalls vorsichtig mit Schraubendreher abhe-
beln.

R-5609

® Stecker —1— abziehen

® Ha-Lampe: Klemmbigel —2— aushangen und defekte
Lampe herausnehmen

@ Bilux-Lampe: 2 Federklammern —3— abdrlcken und
defekte Lampe herausnehmen

@ Gluhlampe so einsetzen, daB die Nasen in die entsprechen-
den Aussparungen am Gehause passen. Klemmbigel ein-
rasten beziehungsweise Federklammern umklappen.

® Stecker auf die Fassung aufdrucken.

@ Kunststoffverkleidung an der Scheinwerferriickseite auf-
setzen und einrasten lassen.

Standlicht vorn

@ Halterung —7— um 90° nach links drehen und herausneh-
men.

@ Stecker abziehen und Lampe mit Halterung ersetzen.

@ Standlicht-Gluhlampe mit Halter in den Reflektor stecken,
Halter nach rechts drehen und Stecker aufschieben.

Blinkleuchte
@ Ring —1- herausziehen und nach unten dricken
@ Komplette Blinkleuchte nach vorn abziehen.

® Lampenhalter um 90° (s Umdrehung) nach links drehen
und Lampe herausnehmen.

@ Lampe einsetzen, Halter in die Blinkleuchte einrasten.

@ Blinkleuchte in die Offnung einsetzen, dabei Laschen am
Scheinwerfereinsatz ausrichten. Leuchte eindriicken und
einrasten.

Nebelscheinwerfer

R-5611

® Schrauben —2— herausdrehen.

® Scheinwerfereinsatz nach vorn herausnehmen.




R-5612

® Lampentrager —3— um "4 Umdrehung drehen und heraus-
nehmen.

® Defekte Lampe herausnehmen.

® Neue Lampe mit einem sauberen Lappen am Glaskolben
fassen und in den Trager einsetzen.

® Lampentrager einsetzen und einrasten.
@ Scheinwerfer einsetzen und mit 2 Schrauben befestigen

Heckleuchten

Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau
® Batterie-Massekabel abklemmen.
@ Kahlergrill ausbauen, siehe Seite 151

® Vom Kofferraum her die 1 Kunststoff-Flugel
abschrauben.

@® Lampengehause herausnehmen.

Mehrfachstecker seitlich abziehen.

® 2 Kunststoffklammern an den langen Seiten oben eindrik-
ken und Lamp vom Geh .

® Defekte Lampe eindriicken um 45° nach links drehen und

herausnehmen.

® Neue Gluhlampe in Fassung eindricken, nach rechts dre-
hen und einrasten.

@ Lampentrager in das Gehause einrasten.

Stecker aufschieben.

@ Lampengehause zuerstoben, dann unten ansetzen und mit
Flugelmutter anschrauben.

Kennzeichenleuchte

@ Leuchtenglas mit breitem Schraubendreher vorsichtig her-
aushebeln,

Lampentréager abziehen.
Soffittenlampe herausnehmen und ersetzen.
Lampentrager einrasten.

Leuchtenglas einsetzen, zuerst auf der Seite des AnschluB-
steckers, und einrasten.

Falls abgenommen, Batteri ar i \
Lampe einschalten und Funktion Uberprifen.

Stecker —6— fir Scheinwerfer abziehen.
Blinkleuchte ausbauen. Dazu Ring —1— herausziehen.
Standlicht —7— ausbauen.

4 Muttern —2— abschrauben und Scheinwerfer nach vorn
herausnehmen.

Einbau

Scheinwerfer einsetzen und anschrauben.
Standlicht und Blinkleuchte einbauen.
Stecker aufschieben.

Kdhlergrill einbauen.
Batterie-Massekabel anklemmen.
Scheinwerfer einstellen lassen.
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Scheinwerfer einstellen Einstellung Nebelscheinwerfer

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der — St e e
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mog-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo die Scheinwerfer einge-
stellt werden konnen und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellen der Scheinwerfer erfillt sein missen.

® Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenfulldruck
haben.

@ Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person) auf
dem Fahrersitz belastet sein.

@ Kraftstofftank fllen.

Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

® Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten dricken, damit
die Federung der Vorderradaufhangung sich setzt.

@ An den Nebelscheinwerfern ist nur die Hoheneinstellung
maoglich. Dazu Schraube —1— verdrehen.

1
2 \ ~ R-5610

® Regulierknopf —5— fir Leuchtweitenregulierung auf »leer«
stellen.

® Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das Neigungsmaf betragt fir Normalscheinwerfer
X = 10 cm auf 10 m Entfernung. Nebelscheinwerfer X =
20 cm auf 10 m Entfernung.

Die Einstellschrauben sind: 3 — Hohenverstellung, 4 — Sei-
tenverstellung.
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Die Armaturen

Die Instrumente sind in einem Schalttafeleinsatz zusammen-
gefaBt. Nach Ausbau des Schalttafeleinsatzes konnen die
Instrumente beziehungsweise Glihlampen fir die Instrumen-
tenbeleuchtung ausgebaut werden.

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

R-5823

@ Blende senkrecht nach oben abziehen —1—
@ 2 Schrauben —2— herausdrehen.

0T~ =

@ Schalttafeleinsatz so weit wie moglich nach oben dricken
—3—

@ Einsatzin dieser Stellung zum Innenraum schwenken —4—
und aus den Klammern —5— herausnehmen.

@ Hinten am Schalttafeleinsatz Tachowelle mit Uberwurfmut-
ter vom Schalttafeleinsatz abschrauben.

® Mehrfachstecker abziehen

Einbau

® Alle Stecker auf Schalttafeleinsatz aufschieben

@ Tachowelle einfihren und Uberwurfmutter am Schalttafel-
einsatz festschrauben.

L] in die K
Schrauben befestigen.

) einsetzen und mit 2
® Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Alle elektrische Funktionen fur Schalttafeleinsatz Gberpri-
fen.
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Instrumente aus- und einbauen

Ausbau
@ Schalttafeleinsatz ausbauen.

R-5824

@ 8 Haken —1— aushangen und Schalttafeleinsatz aus dem
Gehause herausnehmen.

@ Die einzelnen Instrumente sind mit folgenden Schrauben
und Muttern befestigt:

R-5825
® Tachometer: —2—, =7
® Temperaturanzeiger: —3—
@ Kraftstoffvorratsanzeiger: —4—, y =10
® Drehzahlmesser: =5—, —=11—,
® Olstandanzeiger: Drehzahlmesser ausbauen, —6—,
=12=.
Einbau

® Instrument einsetzen und anschrauben.

@ Schalttafeleinsatz einbauen.
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AnschluBbelegungen fiir
Schalttafeleinsatz

Eingebaut wurden Schalttafeleinsatze der Firmen Jaeger
sowie Veglia. Hier aufgefiihrt wird nur das Fabrikat Jaeger.

Basismodell

Mehrfachsteckverbindung 32

1 — Ladestromkontrollampe

2 — Warnlampe Bremsflssigkeit
Kontrollampe fiir Handbremse

3 — Kontrollampe fr Vorglihanlage

4 — Kontrollampe fir Warnblinkanlage

5 — Kontrollampe fir Fernlicht

6 — frei

7 — frei

8 — Warnlampe Kraftstoff-Reserve

9 - frei
10 — Kontrollampe fir eingeschaltete Ziindung
11 — frei
12 — frei

13 — Kontrollampe fiir Abblendlicht
Mehrfachsteckverbindung 31

1 — frei
2 — Kraftstoffvorratsanzeiger
3 — Kontrollampe fiir heizbare Heckscheibe

4 — frei

5 —frei

6 — frei

7 — Blinkerkontrollampe
8 — frei

9 — frei
10 — frei

11 — frei
Mehrfachsteckverbindung 30

1 = Instrumentenbeleuchtung

2 — Masse

3 — Kontrollampe fur NebelschluBleuchte

4 — Kontrollampe fir Bremsbelagverschlei

5 — Kontrollampe fir Starterzug

6 — frei

7 — frei

8 — Kontrollampe fiir Oldruck

9 — Kontrollampe fir Kihlflissigkeitstemperatur




Modelle mit A 9

Mehrfachsteckverbindung 32

2 — Kor pe far verschlei
3 — Kor pe fir K i
4 - K far w i

5 — Kontrollampe fur Vorgluhanlage
6 — Storungslampe Automatikgetriebe

7 — frei

8 — Drehzahlmesser
9 — Oldruck

10 — frei

11 — frei

12 — frei

13 — Kraftstoffvorratsanzeiger
Mehrfachsteckverbindung 31

1 — Warnlampe Kraftstoff-Reserve

2 — Kontrollampe Oldruck

3 — Klemme 15, bei eingeschalteter Ziindung liegt Plus an
4 — Kontrollampe fur Starterzug

5 — Kontrollampe fir Blinker rechts

6 — Stromzufuhr fur Blinkerkontrollampen
7 — Kontrollampe far Blinker links

8 — Warnlampe Kilhimitteltemperatur

9 — Warnlampe Bremsflissigkeit

Kontrollampe fir Handbremse

10 — frei

11 — Ladestromkontrollampe
Mehrfachsteckverbindung 30

1 — Kahlfla its-Temp 1zeiger
2 = Instrumentenbeleuchtung
3 — Kontrollampe fiir Fernlicht
4 — Kontrollampe fir Abblendlicht

5 — frei

6 — Kontrollampe fur Nebelscheinwerfer

7 — Kontrollampe fiir NebelschluBleuchte
8 — Kontrollampe fur heizbare Heckscheibe
9 — Masse

Lenkstockschalter aus- und einbauen

Die Schalter fir Licht, Blinker, Hupe und Scheibenwischer sind
sogenannte Lenkstockschalter.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Lenkrad ausbauen, siehe Seite 117.

® Untere Lenksaulenverkleidung abschrauben.

® 2 Schrauben —1— fiir Lenkstockschalter herausdrehen.

® 3 Befestigungsschrauben fir Armaturenbrett an der Lenk-
saule herausschrauben.

® 2Befestigungsschrauben an der Lenksaule herausdrehen.
® 2 Muttern der Lenksaule Iosen.

® Mehrfachstecker vom Schalter abziehen.

® Lenkstockschalter abnehmen.

Einbau

@ Elektrische Ar (sse am Ler alter .

@ Lenkstockschalter einsetzen.

@ Muttern und Schrauben an der Lenksaule festziehen.

® Armaturenbrett mit 3 Schrauben an der Lenkséule
anschrauben

@ Lenkstockschalter mit 2 Schrauben festschrauben.

Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Funktionen vom Lenkstockhebel prifen.
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Steckerbelegung

Radio aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-\

@ Abdecksticke links und rechts nach oben abziehen.

@ Seitliche Klemmsticke entspannen, dazu links und rechts
je eine Innentorx-Schraube, SW T10, lésen

@ Radio aus der Konsole herausziehen.

AnschluBkabel an der Riickseite vom Radio abziehen. Fir

den leichteren Einbau Kabel vorher mit Tesaband markie-

ren,

Einbau

@ Kabel entsprechend den angebrachten Markierungen auf-
schieben.

@ Radio in die Konsole einsetzen.
® Ki auben links und rechts wechselweise festzie-

Stecker fiir Fahrzeugbeleuchtung

1 — Fernlicht

2 — Abblendlicht

3 — Plus bei eingeschalteter Zindung
4 — Standlicht

Stecker fiir Blinker und Hupe

1 — Hupe

3 — Plus bei eingeschalteter Zindung
4 — Blinker rechts

5 — Blinkrelais

6 — Blinker links

Stecker fiir Scheibenwischer

1 — Eingang Intervallschalter

2 — Schnelle Wischgeschwindigkeit
3 — Plus bei eingeschalteter Zindung
4 — Langsame Wischgeschwindigkeit
5 — Endstellung Scheibenwischer

6 — Plus bei eingeschalteter Zindung
7 — Scheibenwascher

hen.
@ Abdeckblenden aufdricken.

@ Batt A ar . Wenn der Radioalarm
angeht, Z(ndung einschalten und dadurch Alarm unterbre-
chen.

Radio nachtraglich einbauen

Einbau
@ Batt .

\ \ R-5832

@ Das Fahrzeug ist bereits mit einer Stromversorgung fiir den
nachtraglichen Einbau eines Radios ausgeristet. Dazu
befindet sich hinter der Konsole ein roter Dreifachstecker
—1—. An diesem Stecker befinden sich Plus-, Masse- und
Lautsprecheranschliisse. Hier wird der Kabelstrang »Auto-
radio« so angeschlossen, daB3 die Kabelfarben uberein-
stimmen.



@ Je nach Fahrzeugausstattung kann die Antenne mit Anten-
nenkabel bereits eingebaut sein. In diesem Fall befindet
sich das Antennenkabel —2— ebenfalls hinter der Konsole.

@ Halter fir Radio in die Konsole einsetzen.

R-5833

® Samtliche Stecker anschlieBen, Radio einsetzen und einra-
sten.

R-5835

@ Distanzstick —P— hinten am Radio aufsetzen.
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R-5834

® Der Abstand zwischen Distanzstiick —P— und Auflagefla-
che —4— muB 165 mm betrage. Gegebenenfalls Unterleg-
scheibe einsetzen oder abnehmen.

R-5839

® Kabelstrang »Autoradio« so anschlieBen, daB die Kabelfar-
ben tbereinstimmen. Falls erforderlich, an der Plusleitung
eine Kupplung —L— fir 2 Flachsteckhulsen einsetzen.

Achtung: Einige Monogerate neuerer Bauart lassen einen

Parallel-Anschlufl der beiden Lautsprecher zu, wodurch bes-

sere Klang-Ergebnisse erzielt werden. Das Kabel fir den

Monoempfang muB in diesem Fall, wie in der Abbildung

gezeigt, abgeandert werden.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Radio einschalten und auf Funktion prafen.

@ Radio auf Antenne abstimmen. Dazu schwachen Mittelwel-
lensender einstellen und an der Antennenabgleich-
schraube (meist vorn rechts in der Blende des Radios) mit

kleinem Schraubendreher auf besten Empfang einregulie-
ren.

Antenne einbauen

Die Antenne kann vorn am Dach oder am rechten vorderen Kot-
fligel angebracht werden. Vom Werk aus wird die Antenne im
Dach eingebaut.

Einbau Kotfliigelantenne

® Bei der Auswahl der Kotfligelantenne darauf achten, daB
die Antenne in ausgezogenem Zustand (ber das Dach
reicht. Dadurch ist ein guter Empfang sichergestellt. AuBer-
dem soll sich der Sockel um mindestens 55° verstellen las-
sen, damit die Antenne nach oben zeigt.

® Schmutzabweiser unter dem Kotfligel abnehmen. Dazu
Befestigungsstifte nach unten herausdriicken
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® Loch mit Schalbohrer in den rechten vorderen Kotfligel
bohren. Dabei die angegebenen MaBe fiir den Mittelpunkt
—a— unbedingt einhalten. Der Durchmesser der Bohrung
richtet sich nach der jeweiligen Antenne.

@ Bohrloch entgraten und sorgfaltig lackieren.

@ Im Innenraum Verkleidung fir vordere Tirsaule mit einer
Schraube und 1 Klammer ausbauen.

@ Durch die Offnung —O— Loch —1— (Abbildung R-5830) fiir
Antennenkabel bohren. Der Durchmesser richtet sich nach
der Starke des Kabels

® Bohrloch entgraten und sorgfaltig lackieren.

® Antenne einbauen und Antennenkabel mit Tulle in den
Innenraum fGhren. Talle mit Dichtmittel abdichten. Hin-
weise zum nachtraglichen Einbau von Zubehor beachten,
siehe Seite 170.
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Achtung: Das Antennenkabel sollte méglichst kurz sein und
nicht entlang von anderen Kabeln verlegt werden.

@ Antennenkabel am Radio einstecken.
Elektrische Antenne
@ Zusatzlichen Halter am Radkasten anschrauben.

® Elektrische Leitungen fur die Stromzufuhr durch die Off-
nung im Verstarkungsblech neben der Batterie durchfihren
und direkt an der Batterie anschlieBen.

@ Steuerleitung entlang der Antennenleitung zum Radio ver-
legen.

Funktion der Antenne (berprifen.

Verkleidung fur vordere Tursaule sowie Schmutzabweiser
einbauen.

@ Radio auf Antenne abstimmen. Dazu schwachen Mittelwel-
lensender einstellen und an der Antennenabgleich-
schraube des Radios (siehe Bedienungsanleitung des
Radios) den besten Empfang einregulieren.




Die Scheibenwischeranlage

Scheibenwischergummi ersetzen

Ausbau

Wischerarm hochklappen und einrasten.

Wischerblatt um 90° schwenken und nach auBen aus dem
Halter am Wischerarm ziehen

® An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide

Stahlschienen mit Kombizange zusammendricken, seitlich
aus der oberen Klammer herausnehmen und Gummi kom-
plett mit Schienen aus den restlichen Klammern des
Wischerblattes herausziehen

Einbau

R-3578

Neues Wischgummi —21— ohne Halteschienen in die eine
Klammer des Wischerblattes lose einlegen.

Beide Schienen —22— so in den Wischgummi einfihren,
daB die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen
und in die Gumminasen der Rille einrasten.

Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange zusam-
mendriicken und so in die andere Klammer einsetzen, daB
die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten des Wisch-
gummis einrasten —Pfeil b—

Wischerblatt am Wischerarm ansetzen und Federklammer
am Wischerarm in das Wischerblatt einclipsen
Wischerarm zurlckklappen. Darauf achten, daB das
Wischgummi uiberall an der Scheibe anliegt

Scheibenwaschdiise einstellen

Die Dise kann mit PreBluft gereinigt und mit einer Nadel
eingestellt werden

Wischermotor aus- und einbauen

Ausbau

@ Zindung einschalten

® Scheibenwischer ca. 2 Minuten laufen lassen und mit dem
Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch lauft der
Wischer in die Endstellung.

® Ruhestellung der Wischerblatter auf der Windschutz-
scheibe mit Kiebeband markieren

® Zindung ausschalten, Batterie-Massekabel abklemmen

Kappe am Wischerarm zurlckklappen

Darunterliegende Sechskantmutter vom Scheibenwischer-
arm abschrauben, siehe linke Abbildung

Wischerarm abziehen. Achtung: Falls der Wischerarm
schwer von der Achse abzuziehen ist, mit 19er Gabel-
schliissel unter den Wischerarm greifen und Wischerarm
vorsichtig abhebeln

Zweiten Wischerarm auf die gleiche Weise abbauen
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R-6001

@ An beiden Achslagern Mutter —1— abschrauben und dar-
unterliegende Scheibe abnehmen, siehe auch Abbildung B
9677 rechts.

® Stecker —2— fr Wischermotor abziehen. Elektrische Lei-
tung ausclipsen.

@ Schraube —3- in der Mitte unter dem Motor h

Einbau

Wird ein neuer Wischermotor eingebaut, Motor vor dem
Einbau in Parkstellung bringen. Dazu Mehrfachstecker
anschlieBen und Motor laufen lassen. AnschlieBend Motor
mit Wi undin g laufen
lassen. Mehrfachstecker abziehen. Dazu kurzzeitig Batte-
rie-Massekabel anklemmen.

Wischermotor ansetzen, dabei Kurbel —5— so auf die
Motorachse aufsetzen, daB sich die Kurbel auf der gedach-
ten Linie zwischen den Punkten —7— befindet.

Kurbel festschrauben.

Wischermotor mit 3 Schrauben am Wischerrahmen
anschrauben.

Motor mit Gesténge einsetzen, am Halter und am Windleit-
blech festschrauben.

Mehrfachstecker aufschieben.

Wischerarme entsprechend den vor dem Ausbau ange-
brachten Markierungen auf die Wischerlager schieben und
festschrauben.

und Gestange mit Motor herausnehmen.

Batterie-N i
Scheibenwischer einschalten und Wischbereich auf der

7 R-6002

® Mutter —4— fir Antriebskurbel —5— abschrauben.

® 3 Schrauben —6— herausdrehen und Wischermotor
abnehmen.
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Wir kontrollieren, gegebenenfalls Wischer-
arm versetzen.




Storungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild Ursache Abhilfe
Schlieren Wischgummiverschmutzt W Wischgummi mit harter Nylonbirste und einer
Waschmittellésung oder Spiritus reinigen
Ausgefranste Wischlippe, Gummi W Wischgummi erneuern
ausgerissen oder abgenutzt
Wischgummi gealtert, rissige Oberflache B Wischgummi erneuern
Im Wit ver Windsct durch Lackpolitur B Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen
Wasserreste ziehen sich sofort - oder Ol verschmutzt und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen
zu Perlen zusammen
Wischerblatt wischt einseitig Wischgummi einseitig verformt, B Neues Wischgummi einbauen

gut - einseitig schlecht, rattert

.kippt nicht mehr*

Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
senkrechte Stellung erreichtist

Nicht gewischte Flachen

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmagig
ander Scheibe an, da Federschienen oder
Bleche verbogen

AnprefBdruck durch Wischerarm zu gering

W Wischgummi vorsichtigin die Fassung
einsetzen

W Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Ersatzblattes auf

B Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen
oder neuen Arm einbauen
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Die Wagenpflege

Fahrzeug waschen

@ Verschmutzten Wagen moglichst umgehend waschen.

® Tote Insekten vor der Wagenwasche einweichen und
abwaschen.

@ Reichlich Wasser verwenden

® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschburste mit
SchlauchanschluB benutzen

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrausen
und Schmutz aufweichen lassen.

® Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reichlich
Wasser abwaschen.

® Schwamm oft ausspilen

Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.
@ Nur gute, ric N verwenden
(falls Gberhaupt). Mit klarem Wasser grindlich nachsplen,
um die Reste des Waschmittels zu entfernen.

® Zum Schutz der Lackierung kann dem Waschwasser ein
Waschkonservierer beigegeben werden.

@ Bei regelmaBiger Benutzung von Waschmitteln mu3 ofter
konserviert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen. Was-
serflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeidlich.

® Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hauben
Diese Stellen mussen deshalb bei jedem Wagenwaschen
— auch nach der Wasche in automatischen Waschstra-
Ben — mit einem Schwamm grundlich gereinigt und
anschlieBend abgespllt und abgeledert werden.
Ach Nach der V 1e ergibt sich eine verrin-

Eine weitere Moglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Wasch-Konservierer. Wasch-Konservierer schitzen die Lak-
kierung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwa-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen 2
Waschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lackkon-
servierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwasche) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel beson-
ders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Das Konservieren darf nicht in der prallen Sonne erfolgen.

Polieren: Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforder-
lich, wenn der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der Ein-
wirkung von StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne und
Regen unansehnlich geworden ist und sich durch eine Behand-
lung mit Konservierungsmitteln kein Glanz mehr erzielen |aBt.
Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark
angreifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu Uberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im {brigen ist nach der
Gebrauchsanweisung fir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei man-
chen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert werden.
Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte Teile diirfen
nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln behandelt werden.

L an der K
gepflegt zu werden.

brauchen nicht besonders

Teerflecke entfernen: Teerflecke fressen sich innerhalb kur-
zer Zeit in den Lack ein und konnen dann nicht mehr vollkom-
men entfernt werden. Frische Teerflecke konnen mit einem in
v 1zin getrankten weichen Lappen entfernt werden.

gerte Bremswirkung durch Nasse. Deshalb 1
kurz trockenbremsen.

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren,
Insekten und andere Verschmutzungen nichtimmer entfernen
Grundsatzlich sollten derartige Verunreinigungen so bald wie
maglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lackschaden
verursachen kénnen. AnschlieBend sollte der Lack an diesen
Stellen konserviert werden

Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie moglich, soll die sauber gewaschene
und getrocknete Lackierung mit einem Konservierungsmittel
behandelt werden, um die Oberflache durch eine porenschlie-
Bende und wasserabweisende Wachsschicht gegen Witte-
rungseinfiisse zu schitzen

( f Kraftstoff, Ubergelauf Ol oder Fett bezie-
hungsweise Ubergelaufene Bremsflissigkeit sofort entfer-

nen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Das Konservieren muB wiederholt werden, wenn Wasser nicht
mehr vom Lack abperlt, sondern grofBflachig verlauft. Regelma-
Biges Konservieren bewirkt, daB der urspriingliche Glanz der
Lackierung sehr lange erhalten bleibt.
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Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum oder Terpen-
tindl verwendet werden. Sehr gut gegen Teerflecke eignet sich
auch ein Lackkonservierer. Bei Verwendung dieses Mittels
kann auf ein Nachwaschen verzichtet werden.

Insekten entfernen: Die Reste von Insektenleichen tragen
Stoffe in sich, die den Lackfilm beschadigen kénnen, wenn sie
nicht innerhalb kurzer Zeit entfernt werden. Einmal festgeklebt,
lassen sie sich durch Wasser und Schwamm allein nicht entfer-
nen, sondern mussen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder
Waschmittel-Losung abgewaschen werden. Es gibt auch spe-
zielle Insekten-Entferner.

Baumaterial-Spritzer entfernen: Spritzer jeglichen Baumate-
rials mit einer lauwarmen Losung neutraler Waschmittel abwa-
schen. Nur leicht reiben, da sonst die Lackierung zerkratzt wer-
den kann. Nach dem Waschen sorgfaltig mit klarem Wasser
nachspulen.

Kunststoffteile pflegen: Kunststoffteile, Kunstledersitze,
Himmel, Leuchtenglaser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz saubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststoffreiniger behandeln. Keinesfalls Losungsmittel
wie Nitroverdunner, Kaltreiniger oder Kraftstoff verwenden.




Scheiben reinigen: Fensterscheiben innen und aufen mit
sauberem, weichem Lappen abreiben. Bei starker Verschmut-
zung helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser,
oder auch ein spezieller Scheibenreiniger. Beim Reinigen der
Windsct i i i nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die
Wischerblatter zu saubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dirfen die zur
Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbursten,
Schwamme, Lederlappen und Ticher nicht far die Scheiben
verwendet werden. Beim Einsprihen der Lackierung mit sili-
ke igen F 1 soliten die mit Pappe oder
anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen
sollen von Zeit zu Zeit leicht mit Talkum eingepudert werden,
um die gewlinschte Geschmeidigkeit zu erhalten und an den
Fensterabdichtungen ein gutes Gleiten zu erreichen.

Quietschende oder knarrende Gerausche, die an Gummidich-
tungen entstehen, konnen durch Einpudern der Dicht- und
Gleitflachen mit Talkum oder Besprihen mit Silikonspray beho-
ben werden. Auch das Einreiben der betreffenden Flache mit
Schmierseife beseitigt die Gerausche.

L mit Felg liger besonders
wahrend der kalten Jahreszeit pflegen, jedoch keine aggressi-
ven, séurehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reinigungs-
mittel oder Dampfstrahler iiber 60° C verwenden.

Sicherheitsgurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand séubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Automatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen und gegebenentfalls mit Gleitspray ein-
sprihen, um das Zuriicklaufen besonders am Umlenkblgel zu
erleichtern. Gurtband nicht bei einer Temperatur von Gber 80° C
oder direkter Sonneneinstrahlung trocknen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die gesamte Bodenanlage einschlieBlich der hinteren Radka-
sten ist mit PVC-Unterbodenschutz beschichtet. Die besonders
stark gefahrdeten Bereiche in den vorderen Radlaufen sind mit
Kunststoffschalen gegen Steinschlag geschitzt. Samtliche
Hohlraume sind mit Spezialwachs bespruht. Darlber hinaus
sind einige K ieteile aus i Blech h

Vor der kalten Jahreszeit und nach einer Unterbodenwasche
sollte der Unterbodenschutz kontrolliert und mit einem Unter-
bodenschutzwachs nachkonserviert werden.

Im Schleuderbereich des Unterbaues kénnen sich Staub,
Lehm und Sand ablagern. Das Entfernen des angesammelten
Schmutzes, der wahrend der Winterzeit auch noch mit Salz
angereichert sein kann, ist besonders wichtig. Wird der ange-
sammelte Schmutz nicht restlos beseitigt, so besteht die
Gefahr, daB diese Stellen ebenfalls nicht austrocknen. In allen
Fallen kann dies zu einer von innen nach auBen vordringenden
Rostbildung fiihren, die auf die Dauer durch den aufgebrachten
Korrosionsschutz nicht ganz verhindert werden kann.

Motorraum konservieren

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (z. B. Sei-
tenteile, Langstrager oder AbschluBblech) und des Antriebag-
gregates muf der Motorraum einschlieBlich der im Motorraum
befindlichen Teile der Bremsanlage sowie der Vorderachsele-
mente und der Lenkung mit einem hochwertigen Konservie-
rungswachs eingespriht werden. Vor allen Dingen natarlich
nach einer Motorwasche. Achtung: Vor der Motorwasche
Generator und Bremsflissigkeitsbehalter mit Plastikhillen
abdecken. Die Lager des Generators sind zwar wasserge-
schatzt, jedoch besteht bei einer Reinigung, zum Beispiel mit
einem Dampfstrahlgerat, die Gefahr, daB die Lager durch fettlo-
sende Zusatze ausgelaugt werden. Negative Erscheinungen,
wie zum Beispiel Lagerlaufgerdusche oder sogar Ausfalle
durch defekte Lager konnten die Folge sein

Nach der Inbetriebnahme des Fahrzeugs kann es kurzzeitig zur
Geruchsbelastigung kommen, da das Wachs an thermisch
stark belasteten Teilen verbrennt. Nach dem Wachsauftrag alle
Gelenke und Scharniere reinigen und mit einer MoS,-Paste
schmieren.

Polsterbeziige pflegen

Textilbeziige: Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen oder
mit einer nicht zu weichen Birste ausbirsten. Bei starker Ver-
schmutzung Textilbezige mit Trockenschaum reinigen.

Fett- und Olflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandeln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rander bilden. Fleck durch kreisformiges Reiben von auBen
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen sich
meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.

Kunstlederbeziige: Kunstlederbeziige besitzen eine
schmutzabweisende Oberflache. Besondere Pflegemittel sind
hier nicht erforderlich.

Bei normalen Verschmutzungen genigen folgende Reini-
gungsarten: Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem
har ubli Feir ReinigL g, herge-
stellt aus Wasser und einem handelsiblichen Kunstlederreini-
ger. Eine weiche Birste erleichtert das Entfernen des Schmut-
zes aus genarbten Oberflachen.

Lederbeziige: Bei starker Sonneneinstrahlung und langerer
Standzeit Sitze und Kopfstitzen abdecken, damit sie nicht aus-
bleichen

Trikot- oder Wollappen mit Wasser leicht anfeuchten und
Lederflachen saubern, ohne das Leder oder die Nahtstellen zu
durchfeuchten. AnschlieBend das getrocknete Leder mit einem
sauberen und weichen Tuch nachreiben.

Starker verschmutzte Lederflachen konnen mit einem milden
Feinwaschmittel ohne Aufheller (2 EBIoffel auf 1 Liter Wasser)
gereinigt werden. Fett- und Olflecke vorsichtig ohne Reiben mit
Reinigungsbenzin abtupfen.

Die gereinigten (lackierten) Lederpolster missen zur Leder-
pflege und als Anti-Elektrostatikum mit Karneol behandelt wer-
den. Das Mittel vor Gebrauch gut schiitteln und mit einem wei-
chen Lappen dinn auftragen. Nach dem Eintrocknen mit einem
sauberen und weichen Tuch nachreiben. Diese Behandlung
empfiehlt sich bei normaler Beanspruchung alle 6 Monate.
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Das Werkzeug

Das Spezialwerkzeug

Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach
dem Umfang der Arbeiten, die am RENAULT 5
ausgefuhrt werden sollen. Neben einer Grund-
ausstattung ist in jedem Fall ein Drehmoment-

schlissel empfehlenswert

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma
Hazet (5630 Remscheid 1, Postfach 101067)
angeboten. In den Tabellen sind die Werkzeuge
mit der Hazet-Bestellnummer aufgefhrt. Vertrie-
ben wird das Werkzeug Uber den Fachhandel

Lob-2209 ven &

]

13

R-6401 @

‘ Abb.

| Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
=
1 Drehmomentschlissel20-200Nm  6122-1CT 11 Steckschlusseleinsatz Doppel-
2 Drahtburste fir Bremssattel 1968 sechskant fir Pleuelmutter 900Z-13
3 Bremssattelfeile 1968-1 12  Steckschllsseleinsatz Doppel-
4 Bremseinstellschlssel 3822 sechskant fiir Zylinderkop! 900TZ-17
5  Oldienstschlissel fiir Fahrzeuge 13 Schlagausziehgerat zum Heraus-
bis 8/84 3830 schlagen der Tlrscharnier-
6 Ziundkerzenschlussel 3861 Spann-Hulsen (R 4) 1970,1970-3
7  Schraubendreher fur Innen-Torx- 14 Oldienstschigssel, 8 mm AuBen-
schrauben fir Heckgitter 8502-T9 Vler:am und 10 mm Innen-Doppel- -
8  Schraubendreher fur Innen-Torx- viersant i . ol
schrauben fur TarschioB 992-T30 15  Schraubendreher fiir Innen-Vier-
9  Schraubendreher fir Innen-Torx- kantschrauben/10mm 3702-1
schrauben fir StoBstange 992-T 40 16 :3‘3"59“'?e';"’!‘gsc"lusse" 456
10  Steckschlisseleinsatz Doppel- mm, JUEANIasser o5
sechskant fir Pleuelstangen- und —  Schraubendrehersatz fur Innentorx-
Lager-Schrauben (nurR 4) 900Z-12 schrauben, gekropft 2115T/7R
- dto. mit Handgriff 837/7K
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Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Stehbolzenausdreher 845 20 Bremsfederzange 797
2  Ausdriicker fir Spurstangenképfe 779 21  Prafgerat zum Erkennenvon
3 Offilterschlissel 2172 Lecks zwischen Verbrennungs-
4 Hydraulischer Mutternsprenger 846-22 raum und Kuhlsystem 809°
5  Splinttreiber fiir Sicherungsstifte 748Lgb-4 22  Geratzum Uberprafendes
6  Flachschaber zur Beseitigung von Kuhisystems 808°
Dichtungsriickstanden an Zylinder- 23  Schraubendrehereinsatze fur
kopf sowie Vergaserdichtungen 824 Innenvielzahnschrauben (nicht R5) 3090
7 Spezialzange fur Federbandschellen 798 24 Ventileinschleifer 795
8 Batterietester 802-53 25 Federspanner” =
9  Pol-undKlemmenreinigungsbirste ~ 802-4 26 Ausdreher fur Sicherungskappen
10 Schraubenausdreher fir am Vergaser' 4518
verschiedene Schrauben 840/8 27  Selbstschlagender Korner 747
11 Schlag-Schraubendreher 2272 28  Zundkerzensteckerzange' 1849
12 Zylinderkopf-Dichtigkeits- 29  Schlag-Ausziehgerat flr
prifgerat 801/3 Scheibenwischerarme 1966-5
13 Pocket-Motortester' BOSCH 30 WinkelmeBgerat fir Drosselklappen-
14 Zindzeitpunkt-Stroboskop' BOSCH einstellung bei K-Jetronic' 4502
15  Kompressionsdruckprifer - 31  Einschlagdorn fir Eingriff-
16  Druckluftadapter zum Ersetzen der sicherungen am Vergaser' 4519-1
Ventilschaftabdichtungen' 3428 32 Kupplungsdorn -
17  Batteriesaureprifer 802-1 33 Inbusschlissel, 7mm 2110-7
18  Ketten-Abgasrohrschneider 2182 "
19 Magnet-Sucher 1976 ) Nur fiir Benzinmotor

?) Nicht mehr im HAZET-Werkzeugprogramm
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Wartungsplan R5

Wartung

Die Wartung ist beim Dieselmotor alle 7500 km und beim
Benzinmotor alle 10000 km, beziehungsweise mindestens
einmal jahrlich durchzufihren. Bei erschwerten Betriebsbe-
dingungen, wie iberwiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr,

Aufbau
W Unterbodenschutz und Hohlraumkonservierung: Priifen.
W Sichert Auf

gen prifen.

W Turen: Turfeststeller schmieren, Tirscharniere 6len.

haufigen Gebirgsfahrten, Anhar und igen Stra-
Benverhaltnissen, Wartung entsprechend 6fter durchfiihren.

Motor
W Motordl: Wechseln, Hauptstromoffilter ersetzen.

Reifen, Rader

W Bremsanlage: L gen, und
Anschlusse auf Undichtigkeiten und gen pri-
fen. Bremsflissigkeitsstand prifen, gegebenenfalls auffal-
len.

Achtung: Beim Turbomotor bis 1/87 (ohne hlten

Olkahler) Olwechsel alle 5000 km durchfihren und bei jedem 2.

Olwechsel den Offilter ersetzen. Turbomotor mit wasserge-

kuhitem Olkahler: Olwechsel alle 10000 km.

B Zundanlage: Unterbrecherkontakt ersetzen. AnschlieBend
SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt einstellen (nur bei unter-
brechergesteuerter Zindanlage)

M Keilriemen: Spannung und Zustand von allen Riemen pri-
fen

B Kohl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kahlers.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen prifen

Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeiten. Bei Undichtig-
keit, gegebenenfalls entsprechende Schrauben von Steu-
ergehausedeckel oder Olwanne nachziehen

W Benzinmotor: Leerlauf- und CO-Gehalt bei betriebswar-
mem Motor prifen und auf Sollwert einregulieren.

B Dieselmotor: Kraftstoffilter entwassern.
B Turbomotor: Dichtigkeit des Ladesystems prifen.

Getriebe, Achsantrieb

B Getriebe/Achsantrieb: Olstand prifen, gegebenenfalls auf-
fallen.

B Gelenkschutzhillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prifen.

Vorderachse und Lenkung

W Befestigungsschrauben nachziehen, einschlieBlich aller
Radschrauben.

W Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen prifen.

B Lenkung: Spiel prifen, Faltenbalge auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen prifen.

B Servolenkung: Flissigkeitsstand priifen, gegebenenfalls
Hydraulikol auffdllen.
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| ] ibenbremse: arke der age prifen.

W Bereifung: Profiltiefe und Reifenfdlidruck prifen; Reifen auf
VerschleiB und Beschadigungen (einschliefllich Reser-
verad) prafen.

Elektrische Anlage
W Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

B Beleuchtungsanlage: Prifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

W Signalhorn: Prifen.

wischer: Wi (o] is auf iB prafen.

W Scheibenwaschanlage: Funktion prafen, Disenstellung
kontrollieren, Flssigkeit nachfdllen.

W Batterie: Spannung und Saurestand prifen.

Dieselmotor alle 15000 km.

W Kraftstoffilter: Erneuern. Bei Fahrzeugen mit 2 Filtern, nur
Vorfilter ersetzen.

Benzinmotor alle 20 000 km

B Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneuern.

W Zindkerzen: Erneuern.

B Kraftstoffilter: Erneuern (nur bei Motoren, die fir unverblei-
ten Kraftstoff vorgesehen sind).

Dieselmotor alle 30000 km
W Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneuern.

Dieselmotor alle 45000 km

B Kraftstoff-Hauptfilter: Erneuern (nur bei Fahrzeugen mit 2
Filtern)




Alle 3 Jahre oder alle 50000 km (Benzinmotor) beziehungs-
weise alle 60000 km (Dieselmotor)

B Kihlsystem: Kihlflissigkeit erneuern.

W Kraftstoffleitungen und -Behalter: Schlauche und Leitungen
auf Verlegung, Zustand und Dichtheit priifen.

W Bremsflussigkeit: Wechseln.

W Trc 1, B
prafen.

B Handbremse: Funktion prafen.

B Schaltg : Getriebed! 1. Beim Turbomotor nur
Tranself TRX 80 W verwenden. Dabei Getriebe auf Olun-
dichtigkeiten sichtprifen

W Automatisches Getriebe: Ol wechseln, gleichzeitig Olsieb
der Olpumpe erneuern.

W Vorderachse: Vorderradspur Uberprifen

B Benzinmotor: Kraftstoffilter erneuern (nur bei Motoren, die
fur verbleiten Kraftstoff vorgesehen sind).

Alle 120000 km
B Zahnriemen erneuern.

Schaltplane

Der Umgang mit dem Schaltplan

In einem Personenwagen werden je nach Ausstattung bis zu
1000 Meter Leitungen verlegt, um alle elektrischen Verbrau-
cher (Scheinwerfer, Radio usw.) mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspiren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehér montieren, kommt
man nicht ohne Schaltplan aus; anhand dessen der Stromver-
lauf und damit die Kabelverbindungen aufgezeigt werden.
Grundsatzlich muB der betreffende Stromkreis geschlossen
sein, sonst kann der elektrische Strom nicht flieBen. Es reicht
beispielsweise nicht aus, wenn an der Plusklemme eines
Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht gleichzeitig Gber
den MasseanschluB der Stromkreis geschlossen ist

Deshalb ist auch das Massekabel von der Batterie mit der
Karosserie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung
jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Regel
schwarz eingeférbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kdnnen
Schalter, Relais, Sicherungen, MeBgerate, elektrische Motoren
oder andere elektrische Bauteile integriert sein. Damit diese
Bauteile richtig angeschlossen werden konnen, haben die ein-
zelnen Kabel entsprechende Nummern. Elektrische Bauteile
werden in den Schaltplanen als Organe bezeichnet.

Die wichtigsten Kabelfarben sind:

Gelbe Leitungen filhren nur bei eingeschalteter Ziindung
Strom.

Rote Leitungen filhren immer Strom, sobald die Batterie ord-
nungsgeman angeschlossen ist.

Blaue Leitungen dienen zum AnschluB von Standlicht- und
Nummernschildbeleuchtung.

Schwarze Leitungen sind mit Karosserie-Masse verbunden.
Im Schaltplan sind die einzelnen Leitungen mit Zahlen-Buch-
stabenkombinationen versehen.

133 OR/NO

133 = Kabelnummer (intern)

OR = Kabel-Grundfarbe (hier: orange)

NO = Kabel-Zusatzfarbe (hier: schwarz)

Beispiel:

Schlissel fir Leitungsfarben

BA =weil} JA =gelb RG =rot
BE =blau MA =braun SA =rosa
BJ =beige NO =schwarz VE =grin
CY =farblos OR =orange VI =violett
GR =grau

Hinweis: Die Kennbuchstaben fur die Kabelfarben beziehen
sich auf die franzosi: F i

nungen

Ei der Kab

R1 - Armaturenbrett hinten links

R2 - Armaturenbrett hinten links

R3 - Armaturenbrett/linke Vordertir

R4 — Armaturenbrett/rechte Vordertir

R5 — Armaturenbrett/Wasserkasten, Heizung-Bellftung
R8 — Armaturenbrett/Dach

R10 — Armaturenbrett/Langstrager rechts

R11 — Armaturenbrett/Langstrager links

R15 = hinten links/Heckklappe

R28 — Langstrager links/Motor

R41 — Heckklappe/Kennzeichenleuchte

R65 — Heizung-Belftung/Einspritzanlage

R76 — Langstrager links/seitlicher Umschalter links
R77 — Langstrager rechts/seitlicher Umschalter rechts
R83 — Langstrager rechts/Zusatzscheinwerfer

R84 — Einspritzanlage Innenraum/Motorraum

R85 — Motor/Rickfahrscheinwerfer

R87 — Langstrager rechts/Scheinwerferwischer

R88 — Heizung-Beliftung/Scheinwerferwischer

Schaltplane
Modelljahr 1988

Wegen der hohen Kosten kann nicht jeder Schaltplan fir die
einzelnen Motor- und Modellvarianten sowie aus jedem Modell-
jahr beriicksichtigt werden. Bei einer Neuauflage wird jeweils
der aktuelle Schaltplan veréffentlicht, an dem sich auch Fahr-
zeugbesitzer alterer Modelle orientieren konnen.




Aufbau der Schaltplane
Heizbare Heckscheibe

N°® MehrfachanschluB

54 JA | 2es 188 JA
| P
+ APC 4 18

MehrfachanschluB

Organ N°

Sicherung

Symbol \ Organ

Bezeichnung des Organs \

Schalter
der Heck-
scheiben
beheizung

Abbildung Kabelverbindung \1‘82

Kabelverbindung N°® J— 4

Stecker-Anschlu@
183 MA KONTROLLAMPE

MA Bezeichnung
RACC ‘/ Kabelverbindung

PDB-ARG 56
8
MA

——
| I3 Racc Kabel N

Farbe des
Kabels

Kabelverteiler

Kennbuchstabe

des Kabelverteilers HoadalN: lig
po mm
MASSE
HECKSCHE IBENBEHE 1ZUNG ARG b
\ MASSE
23
@ = PAAG Funktions-
Bezeichnung schaltplan
Masse 2 Q/ N
Abkiirzungen der Bauteile
+APC = Plus bei eingeschalteter Zindung ARG = hinten links
RACC = Kabelverbindung F.ARG = SchluBleuchte links
PDB = Armaturenbrett P.AVG = Tur/Tirsaule vorn links
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Anordnung der Relais

Kenn- Bau-
buch- teil-
stabe Relais, Steuergerat fir Nr.
A — Blinkanlage 137
B — Drehzahlimpuls 313
C — Verzogerung fir Zentralverriegelung 264
D - Verzég fiir Scheibenwischer 113
E- fir nicht at 117
F — Scheinwerfer-Wischanlage 314
G~ Nebelscheinwerfer 231
H - Signalhorn (Hupe) 229
| = Anlasser 232
J — Vorwiderstand 287
K — Vorgluhanlage 257
L — Kdhlerlifter 234
M- Zundunterbrechung (Turbomotor) 280
N - Zeitrelais fir Zusatz-Kraftstoffpumpe 275
O - Antiperkoliervorrichtung 279
P — Fahrlicht (Schweden) 288
Q- Fahrlicht (Schweden) 290
R — Einspritzanlage -
S - Einspritzanlage -
T — Einspritzanlage =
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Anordnung der Masseanschliisse
und Kabelstrange

Masseanschliisse

M2 - Scheinwerfer, Stand- und
Blinklicht links — Fahler far
Kahlflussigkeitsstand

M8a— Radio

M1ia- Signalhorn (Hupe)

M1b— Scheinwerfer, Stand- und
Blinklicht rechts — Schein-
werferwischer — Nebel-
scheinwerfer — Signalhorn-
Kompressor

M8b~ Drehstromgenerator

M8c — Motor

M15— Scheibenwischer — Schei-
benwaschpumpe — Zind-
spule — Geber Bremsflissig-
keitsstand — Karosserie —
Motor

M19— Elektronische Ausrustung

M9 — Turkontakt

M4 - Handbremse

M10— Tarkontakt

M11— Elektrische Ausristung,
SchluBleuchten rechts, Dek-
kenleuchte, Kraftstoffvorrat-
geber, Handschuhfach-
leuchte, Kraftstoffpumpe
(Turbo)

M7 — SchiluBleuchten links, heiz-
bare Heckscheibe, Heck-
scheibenwischer, Kennzei-
chenleuchten

M8d— Einspritzanlage

Kabelstrange

— vorn rechts

- vorn links

— Heizung/Bellftung
— Armaturenbrett

— Dach

— Radio-Antennenkabel
— Tar links

- hinten links

— Tir rechts

— hinten rechts

— Heckklappe

XsS<c-HODOTVTOZ

204




Allgemeine Stromversorgung

RACC
LANGSTRAGER LINKS/MOTOR

DREHL IMA

+ L
REGLER

RACC I
ARMATURENBRETT/ ?

LANGSTRAGER LINKS

MASSE WASSERKASTEN
78| Ja

2722| VI BATTERIE

INSTRUM. -
TAFEL

"0

18 4 RG
RG
246 A RACC 2
ARMATURENBRETT/
@ H WASSERKASTEN
54 RG _I
ARMATURENBRETT/
WASSERKASTEN
ANLASSER
48| RG
le
c3
+ S
1A
LENKSCHLOSS
76 JA 312 BA
A 58
78 MEHRF ACHANSCHLUSS
+
+ APC 64 JA

NOTA:- KEIN KABEL "21/NO" BEI
MOTOR "F".
MASSE DREHSTROML ICHTMASCHINE
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RACC = Kabelverbindung
DREHLIMA = Generator




Allgemeine Stromversorgung

RACC
LANGSTRAGER LINKS/MOTOR

12 VI T B? 6 VI
{5
RACC  pe|[ca B8O Al 24
ARMATURENBRETT/ DREHL IMA
LANGSTRAGER LINKS| /2 HASSE hoTOR - T
REGLER |
MASSE
78| WASSERKASTEN
|t
272|u1
e BATTERIE
TAF
o e

RG

2
248| JA RACC

ARMATURENBRETT/
@ h WASSERKASTEN

48 RG B _I
RG
® 2 0
‘ RACC
PDB/LCD ANLASSER
49| RG
+S {s| racc
1R C3[ pos/BAE
LENKSCHLOSS|
o
18pB
76 JA 312 BA
78 JA 58 BA
* n MEHRF ACHANSCHLUSS
+ APC 64 JA
NOTA:- KEIN KABEL "21/NO"
MGTOR ?EL BN B KABELVERTEILER "A"
. , .
MASSE DREHSTROML ICHTMASCHINE GILT FUR E3P.E35.E5

135

RACC = Kabelverbindung
DREHLIMA = Generator

E3P.E3S.E5 = Ausstattungsvarianten GTX, GT Turbo, GTE,
Baccara
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Anlasserstromkreis

[ LENKSCHLOSS

48 RG

18
BA

61

RACC
PDB/LGG

RACC
LGG/MOT

ANLASSER

RACC WASSERKASTEN

BATTERIE

MASSE WASSERKASTEN

| NOTA ¢

KABELVERTEILER “A" GILT FUR
M4 M5 M7

34 |

PDB = Armaturenbrett
LGG = Langstrager links
MOT = Motor
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Transistorziindung

69 JA

RACC
WASSERKASTEN

188’
g 2UNDSPULE
A
4
MA
18 N 14 V1
Q%Z
TRANSISTORGERAT ZUNDVERTEILER

mL MASSE KAROSSERIE

14

RACC = Kabelverbindung
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Elektronische Ziindung

*

22

M1S

5 .

APC

69 JA

28 NO

ZUNDVERTEILER

T MASSE WASSERKASTEN

RACC
WASSERKASTEN

IMPULSGEBER
FUR o.T.

15

RACC = Kabelverbindung
A.E.l. = Integrierte elektronische Zindanlage
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Heiz- und Beliiftungsanlage

78 Ja 116 BE

ON:

+APC
.
@

174 [Ja/V1

HEIZ- UND BELUF TUNGSANLAGE

198 | NO

"o

182{ NO

Mg 77 masse
P.AVG

29

P.AVG = Tursaule vorn links
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Scheibenwischer

+ AVC

RACC
WASSERKASTEN

| | S2RG

sl o

22s5[ JA = 63 JA

SCHALTER FUR SCHEIBENWISCHER

227
RG

234 236 232

VE OR BA

SCHE IBENWISCHER-

B 5 MOTOR
7N
M
2 3
24 N0 ® 38 N0
22
MASSE
WASSERKASTEN

RACC
WASSERKASTEN

PUMPE
WINDSCHUTZSCHE IBENWASCHER

40

Schalterstellung langsame Wischgeschwindigkeit

260 = Sicherungskasten

RACC = Kabelverbindung
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Scheibenwischer

225|JA 225 JA 232 JA

SCHALTER FUR
SCHE IBENWISCHER
6

234| |236
VE OR

INTERVALLSCHALTUNG FUR
WINDSCHUTZSCHE IBENWISCHER

136 NO
233|MA
BA
RAS| |R3| RS 2 A2
16 RACC
1 PDB/BAE
18| (12 |8 L L
VE OR |BA
SCHEIBENWASCHER -
T14 5 | SCHEIBENWISCHERMOTOR PLHPE 3
&
it 1
2 3
186| NO
6 RG 38{ N0
24 N0
M MASSE ®
PLAVG NOTA: MEHRFACHANSCHLUSS "54" FUR CPE/LVE MASSE
42 "
Schalterstellung Intervallschaltung BAE = Wasserkasten
260 = Sicherungskasten P.AVG = Tarsaule vorn links
RACC = Kabelverbindung CPE = Elektrische Zentralverriegelung
PDB = Armaturenbrett LVE = Elektrische Fensterheber
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Heckscheiben-Wisch-Wasch

64 JA 124 BE
. I o
+ ApC 69 JA 67 JA @
- = -
gl EU
2L Rl
o T~ 8
282| 22s| 1ee
A ETY ST 226 JA

BREMSLICHTSCHALTER 246 JA

135 JA # @
SCHALTER FUR HECK~ ift . TSR [SCHALTER
SCHE 1BENWASCHANL AGE o e
t »
82
185
187 N0 ~ No
/ 241 MA £
133 MA/JA TEMPO
EV.AV 3
T
197 N0 189 No
RACC ARG
1 1A g
on | -
RACC =
WASSERKASTEN 3 HECK-
. 2 5 BZKLM’P[
132 \E
132 237 MA TEMPO HECKSCHE 1BENWISCHER
NO i 3
198
NO PUMPE HECKSCHE 1BEN-
WASCHANLAGE
ﬂ 72|n0
MOTOR
196| N0 @ HECKSCHE 1BEN-
WISCHER
12 N0
RACC HECKKLAPPE NOTA:- OHNE CPE. UND LVE

MASSE WASSERKASTEN KEIN MEHRFACHANSCHLUSS "S5&4"

MASSE P.AVG MASSE SCHLUSSLEUCHTE LINKS Q5

+APC = Plus bei eingeschalteter Zindung EV.AV = Vorderer Scheibenwischer
+L = Standlicht/SchluBlicht RACC = Kabelverbindung
260 = Sicherungskasten ARG = hinten links

TEMPO = Zeitrelais P.AVG = Tursaule vorn links




Kraftstoffvorratgeber

+ APC 63 JA
.

RACC
PDB/LGG

BREMSL ICHTSCHALTER

RACC

WARNL AMPE

2 f
ARMATURENBRETT/ 1

HINTEN RECHTS

KRAF TSTOF FVORRATGEBER |2

254
SA

KRAF TSTOFFVORRATANZE IGER
202 NO

+APC = Plus bei eingeschalteter Zindung

260 = Sicherungskasten
RACC = Kabelverbindung
PDB = Armaturenbrett

LGG = Langstrager links
P.AVG = Tirsaule vorn links
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Abblendlicht
KOMBISCHALTER
5 l;]
ET 4T T3
(3 V D 6 A
94
of s2 0
‘
|
SZ08 KONTROLLAMPE
ry
RACC
P.AVG |
s 4
| |
2ez
N
SCHEINWERFER LINKS SCHEINWERFER RECHTS @
28 i
NO
MASSE
P.AVG
MASSE MASSE
UNTER SCHE INWERFER L INKS SCHE INWERFER RECHTS

+AVC = Dauerplus
RACC = Kabelverbindung
P.AVG = Tursaule vorn links




Fernlicht

UNTER SCHEINWERFER LINKS

se VE 83 \E KONTROLLAMPE
R2 =
RACC P.AV ? RACC P.AV
hi (7 4
32 32 2e2
A NO
SCHE INWERFER LINKS SCHE INWERFER RECHTS i @
B ERERIEES
192
NO
] 1
2 21
N NO M MASSE
PL.AVG
MASSE MASSE

UNTER SCHEINWERFER RECHTS

82

+AVC = Dauerplus

RACC = Kabelverbindung
P.AVD = Tirsaule vorn rechts
P.AVG = Tarsaule vorn links
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Standlicht

KOMBISCHALTER

3

—

2

102 | Be

180 BE P C

116 BE

KONTROLLAMPE
38 NO

RACC
HECKKLAPPE

EPP RECHTS

EPP LINKS

2 4 s 6

SCHLUSSLEUCHTE LINKS

18| N0
MASSE UNTER M
SCHLUSS- HASSE
P.AVG

LEUCHTE

/5

202 (N0

2 On

192
NO

BEGRENZUNGS-

LEUCHTE

VORNE LINKS
6

D A
181 BE
192 NG
RACC
P.AVD
BEGRENZUNGS-
LEUCHTE
VORNE RECHTS st:]2
§|no
6 BE | | 18NO
SCHLUSS-
1M LEUCHTE RE.
2 4

UNTER
SCHE INWERFER

mhr
7

NOTA:- EO OHNE HECKSCHE IBENBEHE 1ZUNG
KABEL 2.NO DIREKT IM KABELSTRANG HECK-
KLAPPE

+AVC = Dauerplus

260 = Sicherungskasten
RACC = Kabelverbindung
P.AVG = Tarsaule vorn links

P.AVD = Tirséule vorn rechts
LARC = Heizbare Heckscheibe
EPP = Kennzeichenbeleuchtung




Blinkleuchten/Warnblinkanlage

1',wc 52 RG

@ M +s  se n 166 SANVE
. = 3 541
+ L les B e
D) ) 158
SCHALTER FUR _\c VI/VE
WARNBL INKANLAGE
144 VE
3
152 vI 168 T
VI/VE
158 VI/RG g4 4
3 S vi )
S 158
BLINK- I/
RELAIS
3 202|No
2e2 A2 =
N
i ‘ RACC
| | 22e no PDB/ARG PDB/LGG PDB/ARD PDB/LGD
| | 26| V1
@ | vorne
R LINKS RECHTS
| | @)
| [ 4| ® v
; | scHLuss- 4 [no
| LEUCHTE hr
‘ LINKS MASSE UNTER SCHE INWERFEF MASSE UNTER SCHE1INWEFE
182
N 2 |4
| 8 [ ]+ Is ¢ 2| [4 s |s 192 [ N0
[ T o 192| No
[ 2 . 2
| A us i
| 19T N0 MASSE 18 NO SCHLUSSLEUCHTE HAESE
mhr MASSE UNTER PLAVG e RECHTS ]
SCHLUSSLEUCHTE

69

NOTA:- KABELVERTEILER “A" GILT FUR
FAHRZEUGE MIT ELEKTRISCHER KRAF1-
STOFFPUMPE

+AVC = Dauerplus

+S = Plus von Stromverteilerplatte
+L = Standlicht/SchiuBlicht

PDB = Armaturenbrett

LGD = Langstrager rechts
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ARD = hinten rechts

RACC = Kabelverbindung
P.AVD = Tlrsaule vorn rechts
P.AVG = Tursaule vorn links




Bremslicht

+ APC 69 JA 67 JA
. =

15
=
—

282
JA

246
JA

BREMSLICHTSCHALTER

270 BA 271 BA/R 182 N

Al
[3
RACC 5 RACC

P.AVG

P.AVD

192
NO

84

SCHLUSSLEUCHTE

SCHLUSSLEUCHTE LINKS RECHTS

2 4 S [3 2 4
?
18
NO|
MASSE UNTER mr 7 :Ai\SE
SCHLUSSLEUCHTE .

NOTA:- KABELVERTEILER “A" GILT FUR
FAHRZEUGE MIT ELEKTRISCHER KRAFT-

STOFFPUMPE 8 5

+AVC = Dauerplus

260 = Sicherungskasten
RACC = Kabelverbindung
P.AVD = Tirsaule vorn rechts
P.AVG = Trsaule vorn links




Zentralverriegelung

242 RG H

INNENLEUCHTE

190 vI

TEMPO CPE
1
206 N0
A [ 98 oA
264 RG 204 RG 62 BA
188 BA
194 188 8A 96 VI/RG
No 120 V1
72 BA
72
8A
BS 86

CPE ARG CPE

BEIFAHRERTUR

CPE ARD

[ NOTA: KABELVERTEILER"A" GILT FUR E3P.E35.E5 ]

+AVC = Dauerplus

260 = Sicherungskasten
RACC = Kabelverbindung
P.AVG = Tursaule vorn links
BAE = Wasserkasten

PAV = Dach
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CDE = Betatigung/Steuerung

CPE = Elektrische Zentralverriegelung
TEMPO = Zeitrelais

T.I.R. = Infrarot-Fernbedienung

AVD = vorn rechts

ARD = hinten rechts




Drehzahlmesser

m WASSERKASTEN

+ APC
]— 69 JA
RACC
BAE
16| | 76
al | e 68| MA
DREHZAHLMESSER
AEL 8
BAC A ‘;‘;
n
% ABC B 3
28| N0
202 | NO
22| N0
192 | NO
i MASSE MASSE

m TURPFOSTEN VORNE LINKS

33

+APC = Plus bei eingeschalter Zindung

RACC = Kabelverbindung
BAE = Wasserkasten

AEI = Integrierte elektronische Ziindanlage
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Nebelscheinwerfer/NebelschluB-

leuchte
+ AVC L
[,
54 RG KOMBISCHALTER
3 T @
’ } o o
i A
P|C v
331 OR 2| [!
] ol lo
= gl |2
KOMBISCHALTER 130 8L 1zs)ee < |
2
338/ 0R
" 33 BA 8 SCHALTER FUR
[ | | COE FBAR NEBEL-
L] SCHE INWERFER
s 333N 334 RG
BLINKRELAIS 21 31 215
] OHNE = 1';7
1 g RELAIS | RELAIS FUR
| g I s 4
| = NEBEL-
| o LT Tscrwussteucnte
222‘ NO ¢ L 32 W 42Re
136 vI B, hace
- 262| SA [23 PDB/LGD
T Eid
! M g 218 Al Bl FB
| SICHERUNGS- “H 213| N0 8| 34| |54
| | kasTEn [~ 3 MA LRG| [OR 35 N
1 RACC
‘ | LGO/PROJ
T
|

FB.AVG

17 NO

i

MASSE
TURPFOSTEN
VORNE LINKS

MASSE
VORNE

RECHTS o

53

+AVC = Dauerplus
RACC = Kabelverbindung
BAE = Wasserkasten
PDB = Armaturenbrett
LGG = Langstrager links
LGD = Langstrager rechts
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CDE = Betatigung/Steuerung

FBAR = NebelschluBleuchte

FBAV = Nebelscheinwerfer

PROJ = Scheinwerfer

FB.AVG = Lampe fur Nebelscheinwerfer



Autoradio

+ STROMVERTEILERPLATTE

L s

@

2e2 N0

,,J,, MASSE

P.AVG

6 3 S
all o] |#]]
12 n n
12 12 1
68
A
269| J 131 'RG
1
As B3
AUTORADIO
BS Al Bl A? B?
288 MA/VI
283 OR/VI
287
OR/BA
BS J 84
RACC 2 RACC
PDB/ARG @ﬂ PDB/ARD
22| |2@
OR | [MA
cs2.8 cs2.8
Css5

NOTA :
KABEL 131 GILT BEL DD

LAUTSPRECHER
HINTEN LINKS

LAUTSPRECHER
HINTEN RECHTS

3

K,

+AVC = Dauerplus

260 = Sicherungskasten
RACC = Kabelverbindung
PDB = Armaturenbrett

ARD = hinten rechts

ARG = hinten links

P.AVG = Tur/Tursaule vorn links
DD = Rechtslenkung

223




Autoradio

+AVC THC 54 RG TURLAUTSPRECHER LINKS TURLAUTSPRECHER RECHTS
cs2.8
e L R
@) s
18
« MA
b RACC RACC
poa/10R Links (B2 | /43| poe/10R RecHTS
a7 ARG
263|JA 6@ 284
MA 290 MA/VE
131
AS B3 B2 A2 B6 A6
AUTORADIO
8S Al Bl A7 B?
288 MA/VI
283 OR/VI
202 NO 287
OR/BA
286
MA/BA
®© sl L
RACC 2 RACC
PDB/ARG 1l pos/aRD
22| |2@
192| NO OR | |MA
MASSE cse.8
PLAVG
c/s
NOTA 3 LAUTSPRECHER LAUTSPRECHER
VABEL 151 GILT FUR GO HINTEN LINKS HINTEN RECHTS

+AVC = Dauerplus ARD = hinten rechts

+S = Plus von Stromverteilerplatte ARG = hinten links

260 = Sicherungskasten P.AVG = Tur/Tursaule vorn links
RACC = Kabelverbindung DD = Rechtslenkung

PDB = Armaturenbrett

2244- o 7 B B
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